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مدیرعامل شرکت بهره‌برداری نفت و گاز 
مسجدسلیمان: 

مسجدسلیمان با تكمیل تعمیرات 
اساسی، آماده افزایش تولید 

می‌شود

اهواز - سید رسول محمدی
گاز  و  نفت  بهره‌برداری  شرکت  مدیرعامل 
مسجدسلیمان از اجرای گسترده عملیات تعمیرات 
اساسی و اقدامات نگهداشت تولید در این شرکت 
خبر داد و گفت: آماده‌سازی تجهیزات و تکمیل 
و  افزایش  برای  را  شرکت  ظرفیت  زیرساخت‌ها، 
استمرار تولید در شرایط مورد نیاز فراهم کرده است.
شهرام ذوالفقاری در جلسه پیگیری طرح‌های 
بورد،  حمید  با حضور  که  شرکت  این  توسعه‌ای 
مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران برگزار شد، اظهار 
کرد: بخش قابل توجهی از اقدامات نگهداشت و 
افزایش تولید در پنج ماه نخست امسال مطابق 
برنامه انجام شده است. وی با اشاره به رويکرد اين 
شرکت در تبديل تهديد به فرصت افزود: کاهش 
تکلیفی تولید در مقطعی از سال، فرصت مناسبی 
برای اجرای تعمیرات اساسی تجهیزات فراهم کرد 
که این عملیات با موفقیت انجام شد.  مدیرعامل 
مسجدسلیمان  گاز  و  نفت  بهره‌برداری  شرکت 
همچنین از قرار گرفتن خط لوله لب‌سفید به طول 
و  داد  خبر  پایانی  مراحل  در  کیلومتر   ۴۰ حدود 
گفت: تست هیدرواستاتیک و برخی اقدامات نهایی 
این خط باقی مانده است و با تکمیل آن، امکان 
بهره‌گیری از ظرفیت خط در زمان افزایش تولید 
فراهم خواهد شد. ذوالفقاری کمبود نیروی انسانی، 
بهسازی جاده‌های دسترسی به تأسیسات و تسریع 
در تأمین کالاهای تخصصی مورد نیاز تعمیرات را از 
مهم‌ترین نیازهای این شرکت عنوان کرد و خواستار 

توجه و حمایت بیشتر در این زمینه شد.
 وی تأکید کرد: تکمیل تعمیرات اساسی تجهیزات، 
اجرای پروژه‌های زیرساختی و رفع موانع عملیاتی، 
تولیدی  ظرفیت‌های  از  استفاده  برای  لازم  زمینه 
مسجدسلیمان  گاز  و  نفت  بهره‌برداری  شرکت 
و پاسخ‌گویی به نیازهای آتی تولید را فراهم کرده 
است. ایشان در پايان از تلاشهاي مستمر همكاران 
شركت مسجد سليمان و حمايتهاي مدير عامل 
محترم مناطق نفتخيز و مديريتهاي ستادي تشکر 

و قدردانی کرد.

توسط شرکت بهره برداری نفت و گاز 
مسجدسلیمان

زمین چمن مجموعه ورزشی 
بی‌بی‌یان به آب پایدار مجهز شد

اهواز - سید رسول محمدی
فوتبال مجموعه  زمین چمن  به  آبرسانی  پروژه 
ورزشی بی‌بی‌یان با هدف تأمین پایدار آب مورد نیاز 

این مجموعه، تکمیل و به بهره‌برداری رسید.
این پروژه با اعتباری بالغ بر ۵ میلیارد تومان و با 
تلاش مدیریت خدمات شرکت بهره‌برداری نفت و 

گاز مسجدسلیمان اجرا شده است.
برای  اینچ  لوله ۴  این طرح، ۷۰۰ متر  قالب  در 
انتقال آب از واحد بهره‌برداری شماره ۹ به زمین 
چمن فوتبال مجموعه ورزشی بی‌بی‌یان نصب و 
راه‌اندازی شد. عملیات اجرایی پروژه نیز به‌صورت 
و  مهندسی  خدمات  اداره  کارکنان  توسط  کامل 
بهره‌برداری  شرکت  تأسیسات  و  اماکن  بهسازی 
اجرای  گرفت.  انجام  مسجدسلیمان  گاز  و  نفت 
این پروژه با هدف توسعه و بهبود زیرساخت‌های 
مجموعه  از  نگهداری  کیفیت  ارتقای  و  ورزشی 
ورزشی بی‌بی‌یان انجام شده و با تأمین مستمر آب 
مورد نیاز، زمینه مناسب‌تری برای حفظ و نگهداری 

زمین چمن این مجموعه فراهم خواهد کرد.

رمزگشایی یک تحلیلگر اقتصادی از روند 
بازار‌های مالی

قیمت دلار در ۶۵ روز آینده چه 
خواهد شد؟ 

وارد  بار دیگر  اخیر  ارز و طلا در روز‌های  بازار 
افزایش  با  محدوده‌های حساس شده و هم‌زمان 
نااطمینانی‌های اقتصادی و سیاسی، نگاه‌ها به ادامه 
مسیر قیمت‌ها دوخته شده است. در این میان، 
پرسش اصلی این است که آیا موج صعودی فعلی 
ادامه‌دار خواهد بود یا بازار‌ها در آستانه یک اصلاح 

جدی قرار گرفته‌اند؟
در  مالی  بازار‌های  نیوز،  اقتصاد  گزارش  به 
گذشته  از  متفاوت  شرایطی  در  اخیر  روز‌های 
از روز‌های گذشته  حرکت کردند، دلار در برخی 
در قله‌های تاریخی معامله شد و طلا و سکه نیز 
تحت تأثیر هم‌زمان نرخ ارز و قیمت جهانی طلا، 
میان،  این  در  کردند.  تجربه  را  صعودی  روندی 
فضای اقتصادی کشور همچنان از نااطمینانی‌های 
سیاسی و افزایش انتظارات تورمی تأثیر می‌پذیرد. 
تأثیرگذاری  میزان  تشخیص  شرایطی،  چنین  در 
عوامل بنیادین اقتصادی در مقایسه با انتظارات 
اهمیت  قیمت‌ها،  رشد  بر  هیجانی  رفتار‌های  و 

بیشتری یافته است.
و  اقتصادی  فشار‌های  تداوم  دیگر،  سوی  از 
مسیر  و  ارزی  درآمد‌های  چشم‌انداز  تحریمی، 
سیاست‌گذاری اقتصادی، پرسش‌های تازه‌ای درباره 
آینده بازار‌های دارایی مطرح کرده است. آیا دلار 
در  سکه  و  طلا  آیا  دارد؟  رشد  ظرفیت  همچنان 
سطوح فعلی با خطر اصلاح مواجه‌اند یا همچنان 
امکان ثبت رکورد‌های جدید را دارند؟ در این میان، 
بازار‌های سهام و مسکن چه مسیری را طی خواهند 
کرد و آیا سرمایه‌گذاران می‌توانند از بازار‌های موازی 

به سمت بورس بازگردند؟
بازار‌های  تحلیلگر  و  اقتصاددان  مولوی،  پیمان 
مالی، در گفت‌و‌گو با »اقتصادنیوز« درباره نوسانات 
با  آن  و همزمانی  و سکه  قیمت طلا، دلار  اخیر 
و  آمریکا  تحریمی  و  اقتصادی  فشار‌های  تشدید 
حملات نظامی اخیر، اظهار کرد: »مهم‌ترین عاملی 
که ما به عنوان فعالان حوزه مدیریت ثروت به آن 
دقت می‌کنیم، نرخ بهره حقیقی است. نرخ بهره 
حقیقی در اقتصاد ایران به بالاترین عدد خود در ۴۰ 
و چند سال گذشته، یعنی تقریباً به بالاترین رقم در 
طول دوران مورد بررسی، رسیده و اکنون به بیش 

از منفی ۳۰ درصد رسیده است.«
اقتصاد  در  بهره حقیقی  نرخ  »وقتی  افزود:  او 
ایران منفی ۳۰ درصد می‌شود و بانک مرکزی در 
سیاست‌گذاری پولی ناکام است و نمی‌تواند به هر 
دلیلی نرخ بهره را افزایش دهد و از این ابزار سیاست 
پولی استفاده نمی‌کند، تمام بازار‌های موازی، اعم 
از دلار، مسکن و بورس، بیش از تورم رشد خواهند 
مولوی  است.«  روشن  ما  برای  این موضوع  کرد. 
بازار‌های  آینده،  تأکید کرد: »بنابراین در ۶۵ روز 

موازی بیش از نرخ تورم حرکت خواهند کرد.«
او در پاسخ به این پرسش که در صورت تداوم 
ارز  نرخ  برای  سناریویی  چه  نظامی  تنش‌های 
گفت:  گرفت،  نظر  در  می‌توان  داخلی  طلای  و 
»تمامی بازار‌های موازی، اعم از طلا، دلار، ملک و 
بازار سهام، بیش از تورم رشد خواهند کرد؛ یعنی 
با توجه به تورم نقطه‌ای امروز، در یک سال آینده 

بیش از ۸۰ درصد رشد خواهیم کرد.«
مولوی در پاسخ به این پرسش که با توجه به 
عبور قیمت دلار از مرز ۲۲۰ هزار تومان، آیا این 
اظهار  خیر،  یا  دارد  رشد  پتانسیل  همچنان  نرخ 
کرد: »نرخ دلار هنوز به میانگین ۲۵۰ هزار تومان 
در پایان سال نزدیک نشده است. با توجه به تورم 
۸۰ درصدی، ما روی عدد ۲۵۰ هزار تومان حساب 

کرده بودیم.«
او درباره چشم‌انداز قیمت طلا نیز گفت: »در 
مورد طلا، نوسان جهانی را نیز باید در نظر گرفت. 
نظر  در  آن  برای  ریالی  عدد  یک  نمی‌توان صرفاً 
گرفت. انس جهانی را جداگانه محاسبه می‌کنیم و 

این موضوع را نیز جداگانه بررسی می‌کنیم.«
این اقتصاددان در پاسخ به این پرسش که آیا 
در شرایط فعلی زمان ورود به بازارهاست، گفت: 
حقیقی  بهره  نرخ  که  اقتصاد‌هایی  در  »همیشه 
منفی است، باید تمام بازار‌های موازی را به صورت 

روزانه یا هفتگی خریداری کرد.«

بنزین ۱۰ هزار تومانی و تصمیم تازه دولت برای تغییر 
در الگوی سهمیه‌بندی و اصلاح نرخ سوخت‌گیری، شوک 
جدیدی به بازار سوخت وارد کرده و ناترازی بنزین را بار 
دیگر در صدر اخبار کشور قرار داده است. گزارش‌های 
رسمی و اظهارات اخیر مسئولان ارشد وزارت نفت حاکی 
مرز ۱۳۲  به  روزانه  رسیدن مصرف  با  که  است  آن  از 
میلیون لیتر و توان تولید داخلی پیرامون ۱۲۲ میلیون 
لیتر، کشور با کسری روزانه ۱۰ میلیون لیتری روبه‌رو 
شده است؛ بحرانی که به گفته مسئولان، دولت را ناچار 
به اختصاص اعتبارات سنگین ارزی برای واردات بنزین 
و  قیمتی  برای مصوبات جدید  را  اکنون زمینه  و  کرده 

اصلاح نرخ‌های سوخت فراهم ساخته است.
گره‌زدن  آیا  که  دید  باید  اما  اقتصاد۲۴،  گزارش  به 
این کسری به میزان مصرف شهروندان و متعاقباً تکیه 
ابزار قیمت‌گذاری، آدرس درست حل بحران است  بر 
مواجهه  از  کماکان  سوخت  اقتصاد  دست‌اندرکاران  یا 
ناترازی شانه خالی می‌کنند؟  این  اصلی  با ریشه‌های 
آماری، ساختار خودرو‌های داخلی و  بررسی داده‌های 
معضل گستردگی شبکه قاچاق سوخت نشان می‌دهد 
که بار سنگین این ناترازی نباید بر دوش مصرف‌کننده 

نهایی گذاشته شود.
کسری ۱۰ میلیون لیتری؛ معلول یا علت؟

تاکید  مسئولان پیوسته بر نرخ بالای مصرف روزانه 
 ۱۰ فاصله  می‌دهد  نشان  جدید  گزارش‌های  می‌کنند. 
میلیون لیتری میان تولید و مصرف، بار مالی سنگینی 
برای واردات ایجاد کرده است. پاسخ اولیه و شتاب‌زده 
مدیریت اجرایی در چنین شرایطی، اصلاح نرخ و افزایش 
یا چندپله‌ای  نرخ‌های متغیر  قالب  قیمت سوخت در 
بوده است. با این حال، کارشناسان اقتصادی معتقدند 
تمرکز بر گران‌سازی سوخت بدون برطرف کردن عوامل 
صورت‌مسئله  کردن  پاک  صرفاً  مصرف،  پیش‌رونده 
واردات  هزینه‌های  جبران  دنبال  به  دولت  اگر  است. 
یا کاهش فشار بر منابع عمومی است، افزایش قیمت 
نرخ‌های دوم و سوم بنزین ساده‌ترین و ناصحیح‌ترین 
که  شرایطی  در  قیمتی  ارتقای  است.  ممکن  راهکار 
گزینه‌های جانبی مانند خودرو‌های کم‌مصرف یا سیستم 
نیست،  مردم  در دسترس  کارآمد  عمومی  حمل‌ونقل 
نه‌تنها مصرف را به شکل معنی‌داری کاهش نمی‌دهد، 
بلکه موجی جدید از انتظارات تورمی در کالا‌های اساسی 

و خدمات حمل‌ونقل ایجاد می‌کند.
نرخ‌های منطقه‌ای و مغالطه مقایسه دلاری

استدلال‌های همیشگی مدافعان گران‌سازی  از  یکی 
با کشور‌های  ایران  سوخت، مقایسه قیمت بنزین در 
همسایه و خاورمیانه است. نگاهی به آمار‌های جهانی 
نشان می‌دهد که نرخ بنزین در کشور‌های خلیج فارس و 
منطقه بین ۰.۵ تا ۱.۵ دلار به ازای هر لیتر متغیر است و 
ایران در کنار ونزوئلا یکی از ارزان‌ترین سوخت‌های دنیا 
را ارائه می‌دهد. اما طرح این مقایسه بدون در نظر گرفتن 
سطح درآمد و قدرت خرید واقعی مردم، یک مغالطه 

آشکار اقتصادی است.
قطر،  یا  عربستان  امارات،  مانند  کشور‌هایی  در 
در  است،  دلار  هزار  چند  ماهانه  دستمزد  حداقل 
در  کارمند  یا  کارگر  یک  حقوق  حداقل  که  حالی 
با  چشمگیری  فاصله  ارز،  فعلی  نرخ‌های  با  ایران 
استاندارد‌های منطقه‌ای دارد. در واقع، نسبت هزینه 
تورم  اساس  بر  ایران  در  خانوار  درآمد  به  سوخت 
موجود چندان پایین نیست لذا گران کردن بنزین با 
فرمول دلاری در ساختار ریالی، بدون ترمیم قدرت 
خرید و جبران تورم، فشار مضاعفی بر دهک‌های 
کم‌درآمد وارد می‌کند و به جای اصلاح الگوی مصرف، 

سفره مردم را کوچک‌تر خواهد کرد.

تناقض اعداد؛ بنزین تولیدی کجا می‌سوزد؟
به سراغ  ناچاریم  ناترازی،  این  ابعاد  بهتر  برای درک 
چرتکه‌اندازی و حساب‌وکتاب اعداد رسمی برویم. طبق 
گزارش‌های پلیس راهور و مرکز آمار، در حال حاضر حدود 
۲۶ میلیون خودرو و بیش از ۱۲ میلیون موتورسیکلت در 
سراسر کشور تردد می‌کنند. اگر متوسط پیمایش روزانه 
هر خودروی سواری را رقمی حدود ۳۰ تا ۴۰ کیلومتر در 
نظر بگیریم و با میانگین مصرف بالا یعنی ۱۰ لیتر در هر 
هر خودرو  روزانه  کنیم، مصرف  محاسبه  کیلومتر   ۱۰۰
رقمی بین ۳ تا ۴ لیتر خواهد بود. حتی اگر فرض کنیم 
کل ناوگان فعال کشور روزانه حدود ۸۰ تا ۸۵ میلیون لیتر 
بنزین مصرف کنند، باز هم فاصله قابل‌توجهی تا عدد 
۱۳۲ میلیون لیتر مصرف روزانه اعلام‌شده توسط وزارت 
نفت وجود دارد. این شکاف آماری نزدیک به ۵۰ میلیون 
لیتری، این سوال را به ذهن افکار عمومی می‌رساند که 
آیا این حجم عظیم از سوخت واقعه در باک خودرو‌های 
مردم می‌سوزد یا در شریان‌های ناپیدای قاچاق و شبکه 
غیررسمی خارج از جایگاه‌ها هدر می‌رود؟ گره زدن این 
ناهمخوانی عددی به مصرف شهروندان، چشم‌پوشی بر 

منافذ اصلی هدررفت انرژی است.
ارابه‌های داخلی بنزین را می‌بلعند

دولتی،  محاسبات  در  مغفول  محور‌های  از  یکی 
کیفیت ناپایدار ناوگان خودرویی کشور است. میانگین 
مصرف سوخت خودرو‌های تولید داخل بسیار بالاتر از 
استاندارد‌های جهانی است. در شرایطی که خودرو‌های 
روز دنیا مصرفی بین ۴ تا ۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر 
دارند، خودرو‌های پرمصرف داخلی در مسیر‌های شهری 

بین ۱۰ تا ۱۲ لیتر بنزین می‌سوزانند.
عظیمی  بخش  که  می‌دهد  نشان  ساده‌ای  محاسبه 
از کسری ۱۰ میلیون لیتری اعلام شده، ناظر بر همین 
حجم بالای هدررفت سوخت در خودرو‌های غیراستاندارد 
است. اگر سیاست‌گذار راه را برای واردات خودرو‌های 
باکیفیت و کم‌مصرف باز می‌کرد و مردم امکان استفاده 
از خودرو‌های استاندارد جهانی را داشتند، حجم مصرف 
در  می‌یافت.  کاهش  لیتر  میلیون  ده‌ها  کشور  روزانه 
واقع، تاوان عدم آزادسازی واردات خودرو و حمایت‌های 
بی‌چون‌وچرا از خودروسازان ناکارآمد، از جیب مردمی 
ناچارند سوخت بیشتری را برای  پرداخت می‌شود که 

جابه‌جایی‌های روزمره خود بسوزانند.

قاچاق سازمان‌یافته و معمای »جاده ملا«
از دیگر محور‌هایی که همواره برای توجیه گران‌سازی 
سوخت مطرح می‌شود، مسئله قاچاق عظیم فرآورده‌های 
فاحش  تفاوت  دلیل  به  همسایه  کشور‌های  به  نفتی 
گازوئیل  و  بنزین  بودن  ارزان  اگرچه  است.  قیمتی 
روزانه  حجم  اما  می‌کند،  تقویت  را  قاچاق  انگیزه‌های 
سوختی که از مرز‌ها خارج می‌شود، با حجم قاچاق‌های 
سوپرمارکتی یا جابه‌جایی با کارت‌های شخصی ناهمخوان 
است. آمار‌های غیررسمی و گزارش‌های متعدد رسانه‌ای 
از قاچاق روزانه ده‌ها میلیون لیتر سوخت خبر می‌دهند. 
سوال اساسی اینجاست که چطور میلیون‌ها لیتر فرآورده 
نفتی از طریق لوله‌کشی‌های غیرمجاز، تانکر‌های سنگین 
اما راهکار حل  و شبکه‌های پیچیده منتقل می‌شوند، 
مسئله به جای برخورد قاطع با کارتل‌ها و باند‌های بزرگ، 
در تغییر نرخ سوخت‌گیری مردم در جایگاه‌ها جست‌و‌جو 
می‌شود؟ نمونه‌هایی مانند پرونده‌های افشا شده درباره 
در  )که  سوخت  غیرقانونی  انتقال  خطوط  و  مسیر‌ها 
افکار عمومی به پرونده‌هایی، چون »جاده ملا« معروف 
شدند( نشان می‌دهند که شبکه قاچاق سوخت نیازمند 
هوشمند  سامانه  بر  نظارت شفاف  برخورد ساختاری، 
توزیع و قطع دست باند‌های سازمان‌یافته است. تا زمانی 
که این شریان‌های غیرقانونی مسدود نشوند، حتی در 
صورت افزایش قیمت بنزین، سودجویان راه‌های نوینی 
برای کسب درآمد‌های نامشروع از مابه‌التفاوت قیمتی 

خواهند یافت.
تبعات معیشتی گران‌سازی در شرایط ناپایداری 

اقتصادی
تکیه بر سیاست‌های قیمتی در حوزه سوخت، آن هم 
در شرایطی که اقتصاد کشور با فشار‌های تورمی فراگیر 
دست‌وپنجه نرم می‌کند، مخاطرات معیشتی عدیده‌ای 
برای دهک‌های کم‌درآمد به همراه دارد. شوک‌های قیمتی 
سوخت به‌سرعت خود را در قالب افزایش هزینه‌های 
حمل‌ونقل، قیمت مواد غذایی و خدمات نشان می‌دهند.
ابهامات  به  پاسخگویی  بدون  قیمت سوخت  تغییر 
مصرف  الگوی  اصلاح  باعث  آنکه  از  بیش  ساختاری، 
شود، موجب تحلیل رفتن قدرت خرید اقشار آسیب‌پذیر 
می‌شود. سیاست‌گذار نباید ناترازی ناشی از کارایی پایین 
پالایشگاه‌ها، عدم شفافیت در شبکه توزیع و پرمصرفی 

خودرو‌ها را به عنوان بدهی جامعه قلمداد کند.

تجربه شوک‌های قیمتی؛ سیاست بی‌فایده
سه  در  سوخت  قیمت  اصلاح  تاریخی  تجربه  مرور 
دهه گذشته نشان می‌دهد که شوک‌های قیمتی هرگز 
حل  ریشه‌ای  به صورت  را  انرژی  ناترازی  نتوانسته‌اند 
کنند. پس از اجرای طرح سهمیه‌بندی در سال ۱۳۸۶ 
و همچنین جهش‌های قیمتی سال‌های ۱۳۹۳ و ۱۳۹۸، 
مصرف بنزین تنها برای یک دوره کوتاه‌مدت چند ماهه با 
کاهش یا ثبات مواجه شد، اما به محض مستهلک شدن 
اثر شوک اولیه و رشد تورم عمومی، نمودار مصرف دوباره 

به مسیر صعودی خود بازگشت.
این  دلیل  که  می‌دهند  نشان  پژوهشی  گزارش‌های 
بازگشت سریع، »کشسانی پایین تقاضای بنزین« در 
برای  جایگزینی  وقتی  ساده‌تر،  عبارت  به  است.  ایران 
پرمصرفند  ندارد، خودرو‌ها  وجود  حمل‌ونقل شخصی 
و ناوگان عمومی توان پاسخگویی به نیاز‌های شهری را 
ندارد، مردم ناچارند حتی با قیمت‌های بالاتر نیز بنزین 
بخرند. از این رو، تکرار راهکار‌هایی مانند تعریف »نرخ 
به شوک‌های  تنها  آزاد،  کردن سهمیه  گران  یا  سوم« 
 ۱۰ ناترازی  گره  آنکه  بدون  می‌انجامد،  مجدد  تورمی 

میلیون لیتری را از باز کند.
ضرورت تغییر ریل در حکمرانی انرژی

عبور واقعی از بحران ناترازی بنزین نیازمند شجاعت 
دولت  اگر  است.  بنیادی  زیرساخت‌های  اصلاح  در 
تصمیم دارد گره ناترازی را به صورت پایدار باز کند، باید 
به جای اعمال فشار‌های معیشتی بر مردم، ریل‌گذاری 
حکمرانی انرژی را تغییر دهد و اولویت اجرایی خود را 
بر اصلاح ناوگان حمل‌ونقل و رفع تکالیف برزمین‌مانده 
این  در  انکارناپذیر  و  نخست  گام  بگذارد.  اقتصادی 
مسیر، تسهیل و آزادسازی واقعی واردات خودرو‌های 
کم‌مصرف و هیبریدی است تا میانگین مصرف سوخت 
کشور به استاندارد‌های بین‌المللی نزدیک شود. در کنار 
این اقدام، مبارزه قاطع با کارتل‌ها و باند‌های سازمان‌یافته 
قاچاق سوخت از طریق پایش هوشمند زنجیره توزیع 
و انسداد مسیر‌های غیرقانونی فرار فرآورده‌ها ضروری 
است. تا زمانی که سوخت در ابعاد میلیونی از مبادی 
غیررسمی خارج می‌شود و خودرو‌های داخلی چند برابر 
استاندارد بنزین می‌سوزانند، هرگونه دستکاری قیمتی 
تنها تکرار یک آدرس اشتباه در مدیریت بحران انرژی 

خواهد بود.

چشم‌ پوشی از قاچاق، فشار بر مردم

پشت پرده کسری بنزین چیست؟
همزمان با افزایش قیمت بنزین و اظهارات مسئولان درباره میزان کسری بنزین، پرسش‌های جدی درباره سهم خودرو‌های پرمصرف، قاچاق سازمان‌یافته و 
ضعف سیاست‌گذاری انرژی مطرح است. سوالاتی که پاسخ به آنها نشان می‌دهد، بنزین ۱۰ هزار تومانی آدرس اشتباه دولت برای حل بحران سوخت است.

شاخص کل بورس با رشد ۲.۴۱ درصدی به ۷ میلیون و ۷۳ هزار و 
۷۹۵ واحد رسید. شاخص کل هم وزن نیز با افزایش ۳۳ هزار و ۶۳۹ 
واحدی، ۱.۷۷ درصد رشد کرده و به یک میلیون و ۹۳۶ هزار و ۹۲ واحد 

رسیده است.
به گزارش اقتصادنیوز، معاملات بورس ایران در روز سه شنبه ۱۷ 
شهریور ۱۴۰۵ با ادامه روند صعودی بازار دنبال شد و شاخص کل 
بورس برای نخستین بار در تاریخ معاملات خود وارد کانال ۷ میلیون 
واحد شد. شاخص کل بورس در دقایق ابتدایی معاملات حتی بیش از 
۱۸۰ هزار واحد افزایش یافته بود، اما با افزایش نسبی عرضه ها، بخشی 
از این رشد پس گرفته شد. با وجود این، شاخص کل همچنان با رشد 
۱۶۶ هزار و ۱۷۶ واحدی در محدوده ۷ میلیون و ۷۳ هزار واحد قرار دارد 

و یک رکورد جدید را به ثبت رسانده است.
شاخص کل بورس وارد کانال ۷ میلیون واحد شد

شاخص کل بورس در ساعت ۱۰:۱۰ صبح با رشد ۲.۴۱ درصدی به ۷ 
میلیون و ۷۳ هزار و ۷۹۵ واحد رسید. این افزایش در حالی رقم خورده 

که شاخص کل در ابتدای معاملات رشد بیشتری را تجربه کرده بود 
و افزایش عرضه ها باعث شد بخشی از رشد اولیه بازار تعدیل شود.

با این حال، شرایط کلی بازار همچنان به نفع خریداران است و قدرت 
تقاضا فاصله قابل توجهی با قدرت عرضه دارد.

رشد ۱.۷۷ درصدی شاخص هم وزن
شاخص کل هم وزن نیز در معاملات امروز روندی صعودی دارد و با 
افزایش ۳۳ هزار و ۶۳۹ واحدی، ۱.۷۷ درصد رشد کرده و به یک میلیون 

و ۹۳۶ هزار و ۹۲ واحد رسیده است.
بررسی وضعیت نمادها نیز نشان می دهد بخش عمده بازار همچنان 
در سمت تقاضا قرار دارد. تاکنون ۷۱۷ نماد مثبت و ۱۱۶ نماد منفی در 

بازار سهام، حق تقدم و صندوق های سهامی معامله شده اند.
ورود ۱۲۹۰ میلیارد تومان پول به سهام

تا ساعت ۱۰:۱۰ صبح، ۱۲۹۰ میلیارد تومان پول به سهام، حق تقدم 
و صندوق های سهامی وارد شده است. همزمان خروج پول از صندوق 
های درآمد ثابت به ۳۴۰۵ میلیارد و ۱۰۰ میلیون تومان رسیده که نشان 

دهنده تداوم جابه جایی نقدینگی از ابزارهای کم ریسک به سمت بازار 
سهام است.

حجم معاملات نیز به ۵۵ میلیارد سهم رسیده و ارزش معاملات بازار 
حدود ۲۴ هزار و ۳۱۰ میلیارد تومان ثبت شده است.

قدرت تقاضا همچنان بیشتر از عرضه است
در معاملات امروز، سرانه خرید ۹۲ میلیون تومان و سرانه فروش 
۹۸ میلیون تومان بوده و قدرت خرید در حال حاضر منفی ۱.۰۶ گزارش 

شده است.
از سوی دیگر، ارزش سفارش های خرید به ۲۲ هزار و ۳۹۱ میلیارد و 
۸۰۰ میلیون تومان رسیده، در حالی که ارزش سفارش های فروش تنها 
۷۳۸ میلیارد و ۳۰۰ میلیون تومان بوده است. این اختلاف قابل توجه 
نشان می دهد که با وجود افزایش عرضه نسبت به دقایق ابتدایی، 

تقاضای موجود در بازار همچنان بسیار قدرتمندتر از عرضه است.
همچنین در حال حاضر ۳۵۳ صف خرید در برابر تنها ۱۸ صف 

فروش شکل گرفته است.

رکوردشکنی تاریخی بورس قدرت تقاضا همچنان بیشتر از عرضه است

مسئولان پیوسته 
بر نرخ بالای 

مصرف روزانه 
تاکید می‌کنند. 

گزارش‌های 
جدید نشان 

می‌دهد فاصله 
۱۰ میلیون لیتری 

میان تولید و 
مصرف، بار مالی 

سنگینی برای 
واردات ایجاد 

کرده است

وزارت نیرو می‌گوید خاموشی برنامه‌ریزی‌شده نداریم، اما برق همچنان بدون 
اطلاع قبلی قطع می‌شود؛ فاصله میان وعده‌های رسمی و واقعیت زندگی مردم 
حالا به اندازه‌ای رسیده که حتی نمی‌توان برای ۲۴ ساعت آینده روی برنامه‌های این 

وزارتخانه حساب کرد.
به گزارش اقتصاد۲۴، اظهارات اخیر مسئولان ارشد وزارت نیرو و تناقض‌های آشکار 
میان سخنان وزیر نیرو و مدیران ارشد صنعت برق، بار دیگر معضل قطعی‌های برق 
را به یکی از اصلی‌ترین چالش‌های اقتصادی و مدیریتی کشور تبدیل کرده است. در 
حالی که وزیر نیرو گفته بود »دیگر قطعی برق برنامه‌ریزی‌شده نداریم« و شهروندان 
را برای پیگیری قطعی‌های احتمالی به سامانه ۱۲۱ ارجاع داد، در کمتر از ۲۴ ساعت 

دیدیم که قطعی‌های برق طبق روال روز‌های پیش از آن ادامه دارد.
این ماجرا و بی‌اعتباری سخنان و برنامه‌های اعلامی مسئولان حوزه انرژی، دیگر 
یک موضوع ساده در حوزه رفاه خانوار نیست؛ بلکه به آسیب مستقیمی بر پیکره 
تولید، سرمایه‌گذاری و اشتغال کشور تبدیل شده است. فعال اقتصادی و کارآفرینی 
که قصد دارد بر اساس وعده‌ها و برنامه‌ریزی‌های وزارت نیرو، شیفت‌های کاری را 
تنظیم کرده، تیراژ تولید را بالا ببرد و نیاز بازار را تامین کند، ناگهان با قطعی ناگهانی 
برق و تعطیلی اجباری خط تولید مواجه می‌شود. این عدم قطعیت و تصمیمات 
خلق‌الساعه باعث شده است که حتی برای ۲۴ ساعت آینده نیز نتوان بر روی سخنان 
مسئولان ارشد صنعت برق حساب باز کرد، چه رسد به برنامه‌ریزی‌های بلندمدت دو 

یا چندساله برای توسعه کارآفرینی.
ناترازی ۲۰ هزار مگاواتی و فرسودگی شبکه‌ای

پشت پرده قطعی‌های مداوم، بحران عمیق ناترازی میان تولید و تقاضای برق قرار 
دارد. گزارش‌های کارشناسی و داده‌های تحلیلی نشان می‌دهند که شکاف میان توان 
تولید عملی نیروگاه‌ها و اوج تقاضای مصرف در کشور به رقمی پیرامون ۱۸ تا ۲۰ هزار 
مگاوات رسیده است. مسئولان صنعت برق پیوسته این ناترازی را به »مصرف بی‌رویه 
خانوارها« نسبت می‌دهند، اما نگاهی به داده‌های ساختاری نشان می‌دهد که بخش 

مهمی از انرژی تولیدی، اساساً به دست مصرف‌کننده نهایی نمی‌رسد. طبق آمار‌های 
رسمی موجود، میزان تلفات در شبکه نقل‌وانتقال و توزیع برق کشور رقمی حدود 
۱۰ تا ۱۲ درصد است. فرسودگی خطوط انتقال، قدیمی بودن ترانسفورماتور‌ها و عدم 
نوسازی شبکه طی سال‌های متمادی باعث شده تا سالانه معادل تولید چند نیروگاه 
بزرگ، صرفاً در مسیر انتقال هدر رود. از سوی دیگر، بخش عمده‌ای از نیروگاه‌های 
حرارتی کشور با راندمان پایین )حدود ۳۳ تا ۳۷ درصد( فعالیت می‌کنند، در حالی 

که راندمان نیروگاه‌های مدرن در دنیا به بالای ۵۰ درصد می‌رسد.
تغییر واژگان به جای اصلاح ساختار؛ »مدیریت بار« یا همان خاموشی؟

در ادبیات چند ماه اخیر مسئولان وزارت نیرو، تغییری محسوس در به‌کارگیری 
کلمات رخ داده است. عباراتی نظیر »جدول احتمالی«، »مدیریت بار« و »محدودیت 
فنی« جایگزین کلمه صریح »خاموشی« شده‌اند تا شاید از بار روانی و مسئولیت 
مدیریتی آن کاسته شود. اما سوال اساسی اینجاست که تغییر ساختار واژگان در 

گزارش‌های اداری چه دردی از فعال اقتصادی و شهروند دوا می‌کند؟
برای صاحب یک کارگاه تولیدی که دستگاه‌های صنعتی حساسش زیر فشار قطع و 
وصل ناگهانی برق دچار خسارت‌های سنگین میلیون‌تومانی می‌شود، یا تولیدکننده‌ای 
که محصولاتش به دلیل قطع برق فاسد می‌شوند، عبارت »مدیریت بار« دقیقاً همان 
خاموشی و زیان اقتصادی است. وزارت نیرو مسئولیت اصلی خود در تامین پایداری 
انرژی را پشت الفاظ پنهان می‌کند، در حالی که هزینه این عدم نفع تولید، مستقیماً 

از جیب بخش خصوصی و اقشار مختلف مردم پرداخت می‌شود.
اقتصاد دستوری و بدهی سنگینی که چرخ توسعه نیروگاه‌ها را متوقف کرد

ریشه اصلی عدم توسعه ظرفیت‌های جدید نیروگاهی در کشور را باید در اقتصاد 
معیوب و تکلیفی صنعت برق جست‌و‌جو کرد. بر اساس گزارش‌های اتاق بازرگانی 
و تشکل‌های بخش خصوصی، وزارت نیرو و شرکت‌های تابعه ده‌ها هزار میلیارد 
تومان به نیروگاه‌های خصوصی و پیمانکاران این صنعت بدهکارند. وقتی نرخ خرید 
تضمینی برق از بخش خصوصی متناسب با تورم و جهش هزینه‌ها اصلاح نمی‌شود 

و مطالبات نیروگاه‌داران با تاخیر‌های طولانی پرداخت می‌گردد، انگیزه و توان مالی 
واحد‌های  اساسی  تعمیرات  حتی  یا  جدید  سرمایه‌گذاری  برای  خصوصی  بخش 
موجود به شدت کاهش می‌یابد. نتیجه سرکوب اقتصادی این صنعت، متوقف شدن 
طرح‌های توسعه‌ای، عدم تکمیل نیروگاه‌های تجدیدپذیر و در نهایت تحمیل قطعی 
برق به صنایع مولد بوده است. صنایع فولاد، سیمان و شهرک‌های صنعتی که بخش 
عمده‌ای از صادرات غیرنفتی و اشتغال کشور را بر عهده دارند، در ماه‌های گرم سال با 
سهمیه‌بندی و قطع برق روبه‌رو می‌شوند؛ رویه‌ای که نه‌تنها به افت صادرات و زیان 
مالی کارخانه‌ها می‌انجامد، بلکه آثار تورمی خود را در بازار مصالح و کالا‌های نهایی 
نشان می‌دهد. سناریوی خردادماه مسئولان صنعت برق بر پایه عبور بدون خاموشی 
از تابستان تنظیم شده بود. مسئولان بار‌ها اعلام کردند که با تعمیرات نیروگاهی 
و مدیریت مصرف، تابستان را بدون جدول قطعی پشت سر خواهیم گذاشت. با 
شروع مردادماه، وعده دادند که قطعی‌ها ظرف یک تا دو هفته به حداقل می‌رسد، 
اما با کاهش نسبی گرمای هوا، ادبیات مسئولان تغییر کرد و سخن از احتمال تداوم 

خاموشی‌ها در زمستان به میان آمد.
اگر در تابستان بهانه اصلی وزارت نیرو گرمای هوا و فشار کولر‌های گازی بود، 
مطرح شدن خاموشی‌های زمستانی به بهانه محدودیت تامین سوخت نیروگاه‌ها 
و گاز، نشان می‌دهد که با یک »بحران ساختاری و دائمی« روبه‌رو هستیم. عقب 
راندن حل مسئله از فصلی به فصل دیگر و تغییر مداوم بهانه‌ها، ثمره‌ای جز عمیق‌تر 

شدن بحران و سلب امکان برنامه‌ریزی از فعالان اقتصادی نداشته است.
تا کی تولیدکنندگان باید تاوان نبود زیرساخت را بدهند؟

در تمام خطابات رسمی وزارت نیرو، یک متغیر همواره ثابت است: »همکاری مردم 
و تولیدکنندگان«. از صنایع خواسته می‌شود خطوط خود را تعطیل کنند، از مردم 
خواسته می‌شود مصرف را کم کنند و از مغازه‌داران خواسته می‌شود ساعت کاری 
خود را محدود سازند. در اینکه اصلاح الگوی مصرف یک ضرورت است شکی نیست، 
اما صرفه‌جویی هرگز نمی‌تواند جایگزین توسعه زیرساخت، سرمایه‌گذاری و اصلاح 

شبکه فرسوده شود.
از مردم و بخش مولد کشور نمی‌توان انتظار داشت که برای سال‌های طولانی جای 
خالی برنامه‌ریزی و سرمایه‌گذاری درست انرژی را پر کنند. اگر قرار است مدیریت 
انرژی صرفاً به خاموش کردن خطوط برق صنایع و بخش خانگی محدود شود، پس 

نقش برنامه‌ریزی کلان و مدیریت اجرایی در این وزارتخانه چیست؟
ضرورت شفافیت واقعی؛ پایان وعده‌درمانی در صنعت برق

ادامه این وضعیت و بی‌اعتباری وعده‌های رسمی، ضربه جبران‌ناپذیری به امنیت 
سرمایه‌گذاری در کشور وارد می‌کند. وزارت نیرو باید به جای استفاده از ادبیات 
مبهم، تکذیب‌های پی‌درپی و ارائه وعده‌های غیرقابل‌اتکا، رویه شفافی را پیش بگیرد.
اگر ناترازی وجود دارد و امکان تامین کامل برق میسر نیست، حداقل باید جداول 
دقیق، واقعی و غیرقابل‌تغییر خاموشی اعلام شوند تا بخش تولید و خانوار بتوانند بر 
اساس آن برنامه کاری و زندگی خود را تنظیم کنند. صنعت برق کشور بیش از آنکه 
به وعده‌هایی با عمر کوتاه و تغییر واژگان احتیاج داشته باشد، نیازمند واقعی‌سازی 
اقتصاد برق، نوسازی شبکه توزیع و جلب اعتماد سرمایه‌گذاران برای خروج از بحران 

خاموشی است.

عمر کوتاه وعده وزیر نیرو درباره عدم قطعی برق
اعتبار وعده‌ها به ۲۴ ساعت هم نمی‌رسد!


