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شرکت های بیمه بازرگانی یاریگر 
مدیریت ریسک سالمندی

ریسک سالمندی برای صنعت بیمه، موضوعی 
که با توجه به نحوه برنامه ریزی و ورود بیمه 
گران به بیمه نامه هایی همچون عمر و درمان 
گرفته  قرار  بررسی  مورد  مطلب  این  در  دارند 

است. 
به گزارش روابط عمومی بیمه تعاون به نقل از 
چابک آنلاین، بنابرآخرین آمارهای رسمی اعلام 
شده حدود 8.5 میلیون نفر از جمعیت ایران 
را سالمندان بالای ۶۰ سال تشکیل می دهند و 
نرخ جمعیت سالمندی درایران به ۱۰.۲ درصد 

رسیده است.
درعین حال براساس پیش بینی ها، جمعیت 
۱398با  سال  در  درصد   ۱۰ از  کشور  سالمند 
 ۱4۲۱ سال  در  درصد   ۲۰ به  دوبرابری  افزایش 
خواهد رسید؛ یعنی در مدت ۲3 سال جمعیت 
سالمند کشور به حدود ۱9 میلیون نفر خواهد 

رسید.
هرچندکه رسیدن جمعیت سالمند از ۱۰ به 
۲۰ درصد درکشورهای ایالات متحده ۷۰ سال، 
در سوئد 9۰ سال و در فرانسه ۱۲۰ سال طول 

کشیده است.
پیش بینی می شود که رشد جمعیت سالمند 
در ایران با شتاب بیشتری در بازه زمانی ۱43۰ تا 
۱435، از یک سوم جمعیت کشور هم خواهد 
گذشت و با عبور از میانگین جهانی با شتابی 
قابل توجه به کشور ژاپن که سالمندترین کشور 
جهان است نزدیک می شود. طبق پیش بینی 
فرشاد شریفی، معاون پژوهشی مرکز تحقیقات 
سلامت سالمندی دانشگاه علوم پزشکی تهران، 
به   ۲۰55 سال  تا  کشور  جمعیتی  رشد  نرخ 

محدوده صفر خواهد رسید.
درصورت درست بودن این پیش بینی، ایران 
بالاترین نرخ رشد سالمندی جمعیت در جهان 
جمعیت  رشد  حسب  بر  منطقه  یک  رتبه  و 

سالمندی را خواهد داشت.
کاهش  خود  دنبال  به  جمعیتی  رخداد  این 
کاهش  و  اقتصادی  رشد  کاهش  کار،  نیروی 
درآمد سرانه ملی را به همراه خواهد داشت و از 
سمت دیگر به دلیل نیاز به افزایش بودجه های 
بهداشتی و حمایتی برای این سالمندان، اقتصاد 
این  تأثیر  تحت  توجهی  قابل  میزان  به  کشور 

امرقرار خواهد گرفت.
مولد  نیروی  کاهش  روند  اوصاف،  این  با 
از  بعد  عمر  طول  سنوات  متوسط  افزایش  و 
ورودی  در  تعادل  عدم  باعث  بازنشستگی 
هزینه  تحمیل  و  بازنشستگی  های  صندوق 

بسیاری به صندوق  ها خواهد شد.
یوسفی«،  »محمدحسین  خصوص  این  در 
به  تعاون  بیمه  زندگی شرکت  بیمه های  مدیر 
چابک آنلاین گفت: با توجه به تورم، رقم نهایی 
معاش  جوابگوی  بازنشستگی  صندوق های 
خانواده ها نخواهد بود و در این بین ، شرکت های 

بیمه بازرگانی می توانند نقش مهمی ایفا کنند.
ای  بیمه  های  که شرکت  است  معتقد  وی، 
بازرگانی به خصوص شرکت هایی که در رشته 
بیمه های عمر، سرمایه گذاری فعالیت می کنند 
حاضر  درحال  و  کنند  پیدا  را  خود  جای  باید 

فرصت مناسبی برای بیمه گران فراهم است.
های  سیاست  جهانی  بیمه  های  شرکت 
متنوعی را برای بهبود روند افزایش رشد جمعیت 

سالمندی در پیش گرفته اند.
های  شرکت  نگری،  آینده  منظر  از  بنابراین 
و  از تجارب  با استفاده  بیمه داخلی می توانند 
بیمه گران سایر کشورهای سالمند  راهکارهای 
دنیا مانند، ژاپن، ایتالیا، پرتغال و آلمان گام های 
روی  پیش  های  ریسک  مدیریت  در  بلندتری 

خود بردارند.
مهم  های  راه  از  یکی  جهانی  کارشناسان 
ارائه محصولات مختلف  را  مدیریت سالمندی 
مانند بیمه های عمر، بیمه های بازنشستگی، 
بیمه های مستمری، بیمه های کوتاه مدت و 
های  بیماری  برای  ویژه  درمانی  های  پوشش 

خاص از سوی بیمه گران می دانند.
به  ژاپنی  بیمه  های  شرکت  مثال  عنوان  به 
طراحی پوشش های بیمه ای متنوعی برای زنان 
باردار پرداخته اند تا به روند فرزندآوری کمک 

کنند.
یکی از راهکارهای بیمه گران کشورهای پیشرو 
، بیمه مراقبتی طولانی مدت است به این معنی 
که افراد همانطور که در سن کار برای حقوق 
تکمیلی  و  پایه  بیمه  خدمات  و  بازنشستگی 
هزینه ای از حقوق خود می پردازند، هزینه ای هم 
برای بیمه مراقبت که ممکن است در سالمندی 

به آن نیازمند شوند پرداخت می کنند.
شدگان  بیمه  سلامت  حفظ  که  آنجایی  از 
تاثیر بسزایی در بهبود سودآوری شرکت های 
بیمه دارد، ارائه مستمر برنامه های سلامت و 
تندرستی در سیاست های برنامه ای شرکت های 

بیمه ای جای گرفته است.
از همین روی بعضی از شرکت های بیمه بزرگ 
دنیا که در زمینه پزشکی فعالیت می کنند برنامه 
رفتارهای  براساس  و  دارند  را  خود  های خاص 
سلامتی بیمه شدگان، توصیه های رفتار سلامت 
صورت  به  مصنوعی  هوش  از  استفاده  با  را 

شخصی  به آنها ارایه می کنند.
و  پزشکی  آزمایش های  نتایج  براساس  حتی 
مشوق های  داروخانه ها،  در  پرداخت  داده های 

امتیازی به بیمه شدگان خود ارائه می کنند.
تردیدی نیست که برای پیاده سازی راهکارهای 
مدیریت  دانش   ، سالمندی  ریسک  مدیریت 
کلان داده ها و استفاده از تکنولوژی هایی مانند 
برخوردار  بسیاری  اهمیت  از  مصنوعی  هوش 

است.
آن  روند  که  سالمندی  جمعیت  افزایش  با 
مراقبت  سیستم  است،  رشد  درحال  همچنان 
گران  بیمه  کار  و  نوع کسب  و  بهداشتی  های 

دستخوش تغییرات بسیار خواهد شد.

دکتر عسکری در اولین جلسه شورای 
راهبری تحول دیجیتال: 

آینده بانک در حوزه بانکداری 
الکترونیک رقم می خورد

سرپرست بانک مسکن در اولین جلسه شورای 
راهبری تحول دیجیتال با تاکید بر ضرورت حرکت 
بانک در حوزه تحول دیجیتال گفت: آینده بانک در 

حوزه بانکداری الکترونیک رقم می خورد. 
هیبنا،   - بانک مسکن  پایگاه خبری  گزارش  به 
اولین جلسه شورای راهبری تحول دیجیتال بانک 
سرپرست  عسکری  علی  دکتر  حضور  با  مسکن 
بانک مسکن، صابر عسکرپور عضو هیات مدیره و 
معاون امور مالی، علی کمالی عضو هیات مدیره 
بانک، نماینده وزارت امور اقتصادی و دارایی و سایر 

اعضای این شورا برگزار شد.
دکتر عسکری آموزش و فرهنگسازی را از جمله 
اولویت های اصلی بانک برای توسعه بانکداری 
تحول  کرد: ضرورت  بیان  و  توصیف  دیجیتال 
بانک در حوزه دیجیتال بر هیچ کسی پوشیده 
برداشته  این مسیر  نیست و هر گامی که در 
شود آینده ساز است و بانک را به اهداف مهمی 
می رساند اما ایستایی در این حوزه باعث می شود 
در آینده بانک در رقابت درون شبکه بانکی کشور 

عقب بیفتد.
وی افزود: یکی از مهمترین برنامه های بانک در 
این عرصه فعالیت و معرفی محصولات در حوزه 
بازاریابی دیجیتال است و بخش مهمی از مسیر 
تحول دیجیتال بانک از راه بازاریابی دیجیتال رقم 

خورده و محقق می شود.
موضوع  به  همچنین  مسکن  بانک  سرپرست 
تبلیغات در حوزه بانکداری دیجیتال تاکید و عنوان 
بانک  دیجیتال  خدمات  و  محصولات  باید  کرد 
مسکن به مردم معرفی و بانکداری الکترونیک محور 

فعالیت بانک قرار گیرد.
کار،  و  ساز  ایجاد  موضوع  با  جلسه  این 
برنامه ریزی، هدایت، پشتیبانی و نظارت بر اجرای 
برنامه های تحول دیجیتال بانک مسکن برگزار شد.

ارایه  خصوص  در  جلسه  این  طی  همچنین 
الکترونیک آتی بانک در حوزه کسب  محصولات 
و کار و چگونگی تقسیم کار بخش های مختلف، 
بانکداری  بازاریابی،  عمومی،  روابط  آموزش، 

الکترونیک و ... بحث و تبادل نظر صورت گرفت.

افزایش مبادلات تجاری ایران و 
زیمبابوه به بیش از ۵۰۰ میلیون دلار

وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی از پیش بینی 
و  ایران  میان  تجاری  مبادلات  سطح  افزایش 
زیمبابوه به بیش از 5۰۰ میلیون دلار در سال 
خبر داد. نهمین اجلاس کمیسیون مشترک ایران 
و زیمبابوه بهمن ماه امسال در تهران برگزار شد 
و در این رویداد تعدادی سند همکاری دوجانبه 

به امضا رسید.
متن های  طرف،  دو  قبلی  جلسات  در 
پیشنهادی برای تفاهم نامه های همکاری مبادله 
شد. روابط سیاسی دو کشور ایران و زیمبابوه 
اساس  همین  بر  و  بوده  راهبردی  و  تاریخی 
میان  اقتصادی  همکاری های  سطح  افزایش 
دوطرف مورد تاکید قرار دارد. به همین منظور 
این اجلاس بستر توسعه همکاری های اقتصادی 
و ارتقای سطح تبادلات تجاری دو کشور را فراهم 
می کند.سید صولت مرتضوی - وزیر تعاون، کار 
و رفاه اجتماعی در دیدار اخیرا با وزیر صنایع و 
تجارت زیمبابوه با اشاره به ظرفیت های شرکت 
دخانیات به عنوان یکی از زیرمجموعه های این 
وزارتخانه گفت: این شرکت محصول توتون خود 
را از زیمبابوه وارد می کند که در آینده ای نزدیک 
و  تجربیات  تبادل  برای  شرکت  این  همکاران 
مبادله نیازها به این کشور سفر خواهند کرد. وی 
از آمادگی شرکت سرمایه گذاری دارویی تأمین 
)تیپیکو( به عنوان یکی دیگر از زیرمجموعه های 
وزارت کار برای برنامه ریزی، تامین و ارسال دارو 

به زیمبابوه خبر داد.

۱۱ ماه بعد از آن ۱۱ اسفند، بالاخره آمار تولید خودرو 
از سوی وزارت صنعت، معدن و تجارت منتشر شد. 
گزارشی که انتشار آن در ۱۰ ماه اخیر یعنی از ابتدای 
سال جاری و بدون اعلام قبلی متوقف شده بود. تا 
پیش از وزارت فاطمی امین، آمارنامه صنعت خودرو 
به صورت منظم و هر 3 ماه یک بار از سوی دفتر 

صنایع خودرومنتشر می شد.
آمارنامه جدید می گوید هم دستور اسفندماه سال 
قبل ابراهیم رئیسی بر زمین مانده و هم بخش زیادی 
از آمارها و وعده های اعلام شده توسط مقامات وزارت 

صمت قابل تائید نیستند.
وزارت صمت مقطع اسفندماه سال ۱4۰۰ دربار ه 
ابراهیم رئیسی می گفت چنین  8 فرمان خودرویی 
را  آن  سیزدهم  دولت  می شود« و  ممکن   « چیزی 

انجام خواهد داد.
آمار رسمی وزارت صمت برای سال ۱4۰۰، درباره 
عدد دقیق تولید خودرو چنین می گوید: »ایران خودرو 
و سایپا به همراه دیگر خودروسازان کوچک کشور در 
سال ۱4۰۰  تعداد 9۶3  هزار و ۱۷9 دستگاه خودرو 
تولید کردند«؛ این گزارشی است که روز ۱۷ فروردین 

۱4۰۱ منتشر شده است.
 با احتساب این آمار و لحاظ کردن دستور اسفندماه 
سال قبل رئیس جمهوری می بایست در پایان امسال 
شاهد تولید حدود یک میلیون و 5۰۰ هزار دستگاه 
خودرو در کشور می بودیم. در فاصله یک ماه و نیم 
زمان تا پایان سال اما آمارهای رسمی منتشر شده 
نشان می دهند نه تنها چشم اندازی برای رسیدن به 
عدد تولید یک و نیم میلیون خودرو وجود ندارد، بلکه 
صنعت خودروی کشور احتمالا حتی به نیمی از این 

عدد هم نمی رسد.
دفتر  سوی  از  شده  منتشر  رسمی  اعداد  روایت 
 ۱۰ تولید  کل  مجموع  است؛  خودرواینگونه  صنایع 
ماهه سال جاری 994 هزار و ۱5۶ دستگاه خودرو 
مابقی  و  سواری  دستگاه  و 4۷۰  هزار  شامل  8۶۲ 
وانت، کشنده، ون، اتوبوس و مینی بوس بوده است. 
یعنی در ۱۰ ماه ابتدای سال جاری تقریبا به اندازه 
کل تولید سال قبل، خودرو جدید تولید شده است. 
معنای این عدد تولید روزانه 3 هزار و ۲5۰ دستگاه 
خودرو است. این یعنی آنکه با همین ضرب آهنگ، 
عدد تولید تا پایان سال به اندازه ۱95 هزار دستگاه 
خودرو افزایش خواهد یافت که به معنای افزایش 
حدود ۱8 و نیم درصدی مجموع تولید است؛ یعنی 

3۱ درصد کمتر از فرمان سال قبل ابراهیم رئیسی.
 3 خودروساز بزرگ، عقب تر از متوسط تولید

برخی  میان  از  متفاوت تری  روایت های  می شود 
روایت  مثلا  یافت.  رابطه  این  در  هم  دیگر  اعداد 
آمارهای سامانه کدال، جایی که مشخص می شود 
اصلی خودروسازی  تولید سه شرکت  افزایش  آمار 
کشور یعنی ایران خودرو، سایپا و پارس خودرو از 
متوسط ۱8 و نیم درصد کل صنعت خودروی کشور 
هم کمتر بوده.سه خودروساز بزرگ کشور در ۱۰ ماهه 
اول سال ۱4۰۱ در مجموع 8۷3 هزار و 35۲ دستگاه 
افزیش  یعنی  این  کرده اند.  تولید  خودروی سواری 
۱۱4هزار و ۶۱۶ دستگاه بیشتر نسبت به سال گذشته 
و معنای آن رشد ۱5 درصدی تولید این سه شرکت 
است؛ 3 درصد کمتر از رشد تولید اعلام شده برای 

کل صنعت خودروی کشور.
ابهام در آمار خودروهای ناقص 

از ۲۰  کمتر  رشد  به  مربوط  ارقام  و  اعداد  همین 
درصدی تولید خودرو در سال ۱ 4۰۱ هم البته چندان 

بدون اما و اگر نیستند. از جمله در میان مشخص 
نشده که تکلیف خودروهای ناقص سال ۱4۰۰ چیست 
و آنها در کجای آمارها و ارقام اعلام شده قرار دارند؟

میلیون  یک  حدود  آمار  میان  در  گذشته  سال 
 ۲۰ به  نزدیک  چیزی  کشور،  در  تولیدی  خودروی 
درصد یعنی معادل ۲۰۰ هزار خودروی ناقص وجود 
تازه  سال  در  باید  اصولا  که  خودروهایی  داشت. 
تکمیل و روانه بازار شده باشند. سوال این است؛ آیا 
این خودروها در امار مربوط به تولید سال ۱4۰۱ لحاظ 

شده اند یا خیر؟
سوال،  این  به  مثبت  و  منفی  پاسخ  بین  تفاوت 
تفاوت بزرگی در تصویر تولید خودروی سال ۱4۰۱ 
ایجاد خواهد کرد. تفاوتی به اندازه فاصله صفر شدن 
آمار افزایش تولید تا رقم ۲۰ درصدی این افزایش.در 
شرایطی که برخی از آمارها حکایت از افزایش عرضه 
3۰ درصدی خودرو در سال ۱4۰۱ نسبت به سال قبل 
دارند، این گمانه مطرح است که بخش بزرگی از این 
افزایش عرضه مربوط به آمار وارد شدن خودروهای 

ناقص سال قبل به بازار باشد.
فاصله نجومی آمارهای وزیر صمت با آمارهای 

رسمی
گره اصلی آمارها صرفا بر زمین ماندن اولین بخش 
از 8 فرمان خودرویی ابراهیم رئیسی نیست. موضوع 
اصلی به نقض وعده ها و مهمتر از آن گزارش های 
وزارت صمت از آمار تولید خودرو باز می گردد. یعنی 
اینکه وقتی وعده ای محقق نشده، چرا درباره آن وعده 

بر زمین مانده است.
آمارهای غیرواقعی مطرح می شود؟

زمانی که ابراهیم رئیسی 8 فرمان خودرویی خود را 
صادر کرد، مقامات مختلف وزارت صمت از جمله 
شخص وزیر اعلام کردند که این فرمان ها »شدنی« 
هستند و آنها از پس انجامشان بر می آیند. هنوز چند 
ماهی نگذشته بود که سیل آمارهای وزارت صمت از 
مراحل مختلف »انجام شدن« آن دستور و از جمله 
و  مهمترین  می داد.  خبر  تولید  چشمگیر  افزایش 
برجسته ترین این آمارها به سخنان روز ۱۰ ابان ۱4۰۱ 
فاطمی امین بر می گردد. جایی که وزیر صمت از 
در کشور  کامل  تولید خودروی  رشد 3۰۰ درصدی 
از ۱5  بیش  یعنی  بود.  داده  خبر  جاری  طی سال 
برابر آمارهای موجود. نکته اینکه هیچگاه این سخنان 
فاطمی امین و آمار 3۰۰ درصدی رشد تولید خودروی 
کامل، تکذیب یا اصلاح نشد که آن را به یک اشتباه 
لفظی یا برداشت غلط نسبت دهند. خصوصا اینکه 
همین رقم یک بار قبل از نشست خبری آبانماه وزیر 
امید  توسط  جاری  سال  تیرماه  روز ۱3  در  صمت، 
قالیباف، سخنگوی وزارت صمت هم عنوان شده بود.

او در آن تاریخ گفته بود که »رشد تولید خودرو 
گذشته  سال  مشابه  مدت  به  نسبت  درصد   3۰۰
و  جاری  سال  تیرماه  مقطع  در  نه  است.«  بوده 
موجود  آمارهای رسمی  از  آبانماه، هیچکدام  نه در 
توسط  شده  ارائه  آمارهای  درصد  ده  صحت  حتی 
دو مقام وزارت صمت را هم تائید نمی کرد.بنابراین 

حتما یکی از مهمترین سوالات درباره آمارهای تولید 
خودرو در کشور این است که عدد اعلام شده توسط 
وزیر صمت چه مبنایی دارد و چه عاملی می تواند 
این فاصله نجومی بین آمار او با آمار رسمی تولید را 

توجیه کند؟
نمایندگان مجلس  برخی  اخیر حتی  ماه های  در 
هم در آمارهای تولید خودرو تشکیک کرده و آن را 
زیر سوال برده اند. هر چند سخنگوی وزارت صمت 
در چند نوبت این تشکیک نمایندگان را به بی اطلاعی 
و حتی غرض ورزی آنها نسبت داده بود اما سوالات 
بی جواب درباره آمارهایی نظیر آمار ارائه شده توسط 
فاطمی امین نشان می دهد که باید آن »شک« را 

جدی گرفت.
آمارهای غلط، وعده های بر زمین مانده

با این حساب تا اینجای کار در ده ماهه اول سال 
۱4۰۱ نه برنامه های خودرویی دولت سیزدهم محقق 
توسط  شده  ارائه  آمارهای  حتی صحت  نه  و  شده 
مقامات وزارت صمت قابل تائید است. شاید ایراد 
اول یعنی عدم تحقق برنامه هایی نظیر بخش اول 
8 فرمان خودرویی رئیس جمهوری و اعلام آمادگی 
پای ضعف  بتوان  را  آن  تحقق  برای  وزارت صمت 
از  جدی تر  دوم  ایراد  مساله  اما  گذاشت،  دولت 
این حرف هاست. اینکه وزیر صمت آماری می دهد 
که هیچ غرابتی با واقعیت ندارد، دیگر فقط ضعف 
و  آمارسازی  یک  شرایط  بهترین  در  این  نیست. 

ناراستی در روایت واقعیت است.

شورای رقابت امروز دستورالعمل تنظیم بازار خودروها را منتشر 
به اجرای  بر اساس آن عرضه کنندگان خودرو را موظف  کرد که 
تعهداتی در هفت بند کرده است؛ نکته قابل توجه این است که 
بر عرضه  بندهای 4 و 5 دستورالعمل صادره،  رقابت در  شورای 
خودرو در سامانه یکپارچه اشاره کرده است؛ این بازگشت به سامانه 
می تواند به معنای این باشد که حرف این شورا برای لغو عرضه 

خودروها در بورس کالا، به کرسی نشسته است. 

به گزارش ایسنا، طبق دستورالعمل شورای رقابت برای  تنظیم 
بازار خودروهای سواری مصوب شورای رقابت،  شرایط خرید خودرو 

برای متقاضیان تعریف شده است.
شورای رقابت در ٧ بند ماده به تعریف شروط طرف عرضه کننده 

پرداخته است.
این شروط عبارتند از:

١- تولیدکنندگان خودرو موظفند در ابتدای سال برنامه تولید را به 
تفکیک ماه، به شورای رقابت و وزارت صمت اعلام کنند.  

تبصره ١- وزارت صمت میزان تحقق برنامه تولید را به صورت 
مستمر پایش کرده و در صورت عدم تحقق، راهکارهای پیشنهادی 
رفع مشکلات و چالش های مسیر تحقق برنامه تولید را در کارگروه 

خودرو مطرح و نتایج به شورای رقابت اعلام شود.
تبصره ٢- سازمان حمایت به صورت مستمر وضعیت عرضه و 
تعهدات تولیدکنندگان خود را پایش و گزارش مذکور را به کارگروه 

خود ارائه کند.
٢- به منظور بهبود رقابت پذیری و تنظیم عرضه خودرو، شورای 
رقابت با همکاری وزارت صمت، سالانه میزان و نوع واردات خودرو 

را تعیین می کند.
٣- هر گونه تغییر قیمت خودرو ناشی  از نصب آپشن یا قطعات 
به سازمان  باید  نباشند،  قانونی(  الزامات  براساس  )و  اجباری  که 

حمایت اعلام و اثر قیمتی آن جهت تأیید به کارگروه خودرو ارسال و 
سپس به شورای رقابت جهت تصویب و ابلاغ اعلام شود.

4-به منظور شناسایی مصرف کنندگان واقعی و تسهیل دسترسی 
به بازار، کلیه عرضه کنندگان خودرو موظفند طرح های فروش و 
پیش فروش  خود را در سامانه خود ارائه کنند؛ به گونه ای که پیش 
از ثبت نام، از وجود مبلغ متناظر با طرح فروش منطبق با آیین نامه 
حساب  در  خودرو  مصرف کنندگان  از  از  حمایت  قانون  اجرای 

متقاضی اطمینان حاصل کنند.
فروش  یکپارچه  سامانه  طریق  از  و  خودرو  عرضه کنندگان   -5

خودرو، نسبت به ثبت نام و فروش خودرو اقدام کنند.
آن  قیمت  که  پیش فروش خودروهایی  عرضه کنندگان حق   -۶

تعیین نشده، را نخواهند داشت.
٧- بر اساس ماده 4 قانون ساماندهی صنعت خودرو، بانک مرکزی 
و شورای پول و اعتبار، تامین ارز برای واردات خودرو را تسهیل کنند.
گفتنی است که بر اساس بند 5 این بخش از دستورالعمل تنظیم 
بازار خودرو مصوب شورای رقابت که بر عرضه خودروها در سامانه 
یکپارچه تاکید دارد؛ این طور برداشت می شود که مجدد فروش 
و ثبت نام خودروها در سامانه یکپارچه خواهد بود؛ این موضوع 
می تواند پیش زمینه اجرایی کردن درخواست شورای رقابت مبنی بر 

لغو عرضه خودروها در بورس کالا باشد.

دستور رئیسی بر زمین ماند، ادعای صمت بر باد رفت 

ویی رئیس جمهوری سرنوشت مبهم ۸ فرمان خودر
آمار رسمی تولید خودرو خیلی چیزها را زیر سوال برد؛ از اولین عنوان فرمان 8 ماده ای سال قبل رئیس جمهوری بگیرید تا گزارش های ادعایی وزارت صمت 
در ماه های گذشته. واقعیت این است؛ صنعت خودرو ایران در سال ۱4۰۱ تنها نزدیک ۲۰ درصد رشد تولید داشته. به گزارش فراز، ۱۱ اسفند سال ۱4۰۰ 
وقتی ابراهیم رئیسی در اقدامی که گفته می شد »سرزده و بدون اطلاع قبلی« بوده از پارکینگ و خط تولید شرکت ایران خودرو بازدید کرد، 8 فرمان مهم به 
صنعت خودروی کشور داد. اولین عنوان از این 8 فرمان به مساله »تولید« بر می گشت و اولین بند از این بخش، چنین بود؛ »تولید خودرو در سال ۱4۰۱ 

نسبت به سال ۱4۰۰ حداقل 5۰ درصد افزایش یابد.«

و در بورس کالا !دستورالعمل جنجالی شورای رقابت برای ساماندهی بازار خودرو ایست به خودر

اینکه وزیر 
صمت آماری 

می دهد که 
هیچ غرابتی با 
واقعیت ندارد، 

دیگر فقط ضعف 
نیست. این در 
بهترین شرایط 
یک آمارسازی 

و ناراستی در 
روایت واقعیت 

است

میرقاسم مومنی در گفت وگو با ایلنا، درباره برنامه های ترکیه برای تبدیل شدن به مرکز 
تجارت جهانی گاز اظهار داشت: برای ارزیابی پروژه های گازی آنکارا باید در نظر داشته 
باشیم که ترکیه کشوری با یک موقعیت جغرافیایی و ژئوپلیتیکی بسیار مهم است که 
مدیترانه، دریای سیاه و اوراسیا را به هم متصل می کند. این کشور شاهراه حمل و نقل 
کشتی ها از تنگه های بسفر و داردانل و ارتباط با دریای سیاه و مدیترانه و همچنین خط 
اتصال به اروپا و اوراسیا است. اما از سوی دیگر ترکیه بخاطر نوع ساختار جغرافیایی و 
منابع طبیعی محروم از انرژی نفت و گاز بوده و منابع گازی اندکی داشته است. در دهه 
8۰ باتوجه به پیشرفت هایی که در عرصه های مختلف صنعت داشته هر ساله میزان نیاز 
گازی افزایش داشته و ادامه دارد، بنابراین به دنبال اکتشافات گازی بوده زیرا برای مصارف 

صنایع و منازل نیاز به انرژی داشته است.
وی افزود: مهم ترین مسئله اینکه نبود نفت و گاز باعث شد ترک ها در یک سیاست 
بلندمدت و روابط سیاسی و دیپلماسی خوب تهدید را تبدیل به فرصت کنند. ترکیه 
یک  به  مصرف کننده  یک  از  موجود  مشکلات  علیرغم  گذشته  سال   3۰ در  توانست 
صادرکننده مهم تبدیل شود، اکنون ترکیه سالانه نزدیک ۱۲ میلیارد دلار واردات گاز دارد، 
این رقم بودجه هنگفتی در بودجه ملی این کشور است. بنابراین اگر بتواند انرژی را از 
منابع داخلی و ترانزیتی تامین کند این رقم بسیار پایین می آید و یک شکوفایی در اقتصاد 

این کشور را منجر می شود.
مومنی تصریح کرد: آنکارا برای اینکه بتواند در حوزه گاز نقش آفرینی کند از نبود جایگاه 
ایران در معادلات گازی نیز کمال استفاده را کرده یعنی از تحریم هایی که علیه ایران 
اعمال شد و اختلافاتی که در این مسئله داشتیم به عنوان فرصت طلایی استفاده کرده 

است. یکی از مهم ترین مسائل خط انتقال انرژی باکو-تفلیس-جیحان بود که قرار بود در 
سال ۱885 از ایران عبور کند اما به خاطر مسائل سیاسی و تحریم؛ با میانجی گری شرکت 
BP و امریکا از مسیر گرجستان و ترکیه عبور کرد و 5 درصد پروژه نیز به ترکیه داده شد. 
این بسیار برای دولت این کشور حائز اهمیت بود و نقش استراتژیکی به این کشور داد. 

این کارشناس حوزه بین الملل انرژی در ادامه خاطرنشان کرد: بعد از تحریم های ایران 
و محدود شدن صادرات گاز و عدم امکان احداث خط لوله و عقد قرارداد بلندمدت 
ترکیه به عنوان مسیر جایگزین ایران نقش آفرینی کرد و با ارائه پیشنهادات مختلف 
به تولیدکنندگان آنها را به خود جلب کرد و در این مدت شاهد قراردادهای بلندمدت 
این کشور با ترکمنستان آذربایجان، روسیه و ایران هستیم.  مومنی بیان کرد: ترکیه با 
یک سیاست دیپلماسی گازی و ارتباطات خوبی که با دولت قطر دارد جهت ایجاد هاب 
صادرات انرژی گاز به توافقاتی رسیده و همچنین بنا دارد گاز روسیه از مسیر این کشور 
صادر شود و از این سو گاز ایران و آذربایجان را هم خریداری می کند. علاوه بر آن در نظر 
دارد گاز خزر از مسیر این کشور عبور کند و به این ترتیب ترکیه تبدیل به مرکز صادرات و 

نرخ گذاری گاز شود و این از نظر استراتژی بسیار مهم است. 
در  قره باغ  جنگ  وقوع  باعث  ترکیه  گازی  اهداف هاب  مسئله  اینکه  بیان  با  وی 
آورده منطقه زنگزور در استان  نیز فشار  تاکید کرد: در حال حاضر  سال ۲۰۲۰ شد، 
سیونیک ارمنستان برای خط لوله نفت و گاز آذربایجان و ترکمنستان به خزر باز شود 
تا ترک ها از این مسیر بتوانند نیازهای خود و صادرات را تامین کنند، اکنون بیش از 
دولت  تا  کرده  محاصره  را  قره باغ  ارامنه  و  بسته  را  لاچین  تنگه  که  است  ماه  یک 

ارمنستان را مجبور به کنار آمدن با مسئله دالان زنگزور کند. 

چرا تحریم های ایران فرصت طلایی برای آنکارا است؟
واکاوی استراتژی انرژی ترکیه


