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مراسم یادبود بهروز رضوی در 
مسجد بلال برگزار می‌شود

مدیر روابط عمومی معاونت صدا، از برگزاری 
مراسم یادبود زنده‌یاد بهروز رضوی، گوینده و 
پیشکسوت ماندگار رادیو در روز شنبه ۳۰ خرداد 

خبر داد.
روابط  مدیر  ابراهیم،  ابوذر  برنا،  گزارش  به 
برگزاری مراسم  اعلام  با  عمومی معاونت صدا 
یادبود زنده‌یاد بهروز رضوی، گوینده رادیو گفت: 
به منظور گرامیداشت یاد و خاطره زنده‌یاد بهروز 
رضوی و پاسداشت سال‌ها فعالیت ارزشمند او 
در عرصه رادیو، مراسم یادبودی روز شنبه ۳۰ 
خردادماه ساعت ۱۰ صبح در مسجد بلال سازمان 

صدا و سیما برگزار می‌شود.
خانواده  حضور  با  مراسم  این  افزود:  وی 
رادیو،  اهالی  ملی،  رسانه  مدیران  مرحوم،  آن 
چهره  این  دوستداران  و  گویندگان  هنرمندان، 
ماندگار برگزار خواهد شد تا یاد و خاطره یکی 
گرامی  ایران  رادیوی  تاثیرگذارترین صدا‌های  از 

داشته شود.
مدیر روابط عمومی معاونت صدا با اشاره به 
جایگاه حرفه‌ای و فرهنگی بهروز رضوی اظهار 
برجسته  چهره‌های  از  رضوی  زنده‌یاد  کرد: 
بیان  گرم،  صدای  با  که  بود  رادیو  خوشنام  و 
فاخر، تسلط کم‌نظیر بر ادبیات و احترام عمیق 
و  مردم  میان  در  ویژه  جایگاهی  مخاطب،  به 
اهالی رسانه به دست آورد. او نه تنها گوینده‌ای 
توانمند، بلکه معلمی اخلاق‌مدار و الگویی برای 

نسل‌های مختلف فعالان رادیو بود.
وی در پایان از عموم علاقه‌مندان، همکاران، 
فقید  پیشکسوت  این  دوستداران  و  هنرمندان 
در  مراسم،  این  در  حضور  با  تا  کرد  دعوت 
بزرگداشت مقام فرهنگی و هنری زنده‌یاد بهروز 
رضوی و ادای احترام به سال‌ها خدمت صادقانه 

او به فرهنگ و رسانه کشور مشارکت کنند.

در دیدار جبلی با عراقچی مطرح شد
ماموریت مشترک رسانه ملی و 

دستگاه دیپلماسی

و  صداوسیما  سازمان  رئیس  جبلی  پیمان 
عباس  سید  با  سازمان  این  مدیران  از  جمعی 
عراقچی وزیر امور خارجه و جمعی از معاونان 

این وزارتخانه دیدار و گفت‌و‌گو کردند.
باشگاه خبرنگاران جوان - پیمان جبلی رئیس 
این  مدیران  از  جمعی  و  صداوسیما  سازمان 
سازمان عصر امروز چهارشنبه با حضور در محل 
وزارت امور خارجه با سید عباس عراقچی وزیر 
امور خارجه و جمعی از معاونان این وزارتخانه 

دیدار و گفت‌وگو کردند. 
رئیس رسانه ملی در این دیدار گفت: ماموریت 
مشترک ما و دستگاه دیپلماسی متمرکز می‌شود 
تصویر  ارائه  و  تصویرسازی  که  کلمه  یک  در 
است. طرف مقابل را وادار می‌کنیم متناسب با 

آن تصویر رفتارش را شکل دهد.
با  دیدار  از  پس  خارجه  امور  وزیر  همچنین 
رئیس سازمان صدا و سیما گفت: همکاری‌های 
موثری  طی دو سال اخیر بین دستگاه دیپلماسی 

و رسانه ملی برقرار بوده است.
دو  تقریباً  طول  در  ما  ارتباط  افزود:  وی 
سال گذشته بسیار خوب بوده و همکاری‌های 
مختلف  حوزه‌های  در  طرف  دو  میان  مؤثری 
شکل گرفته است. امروز نیز محبت کردند و 
به اینجا آمدند. این دیدار هم‌زمان با سالگرد 
حمله به ساختمان صداوسیما بود. من پیش 
از این دو بار از این مجموعه بازدید کرده بودم 
و به همکاران خسته‌نباشید و خداقوت گفته 

بودم.
با توجه به شرایط جدیدی که  ادامه داد:  او 
لازم  دارد،  وجود  دیپلماسی  صحنه  در  اکنون 
بود هماهنگی‌های بیشتری میان ما انجام شود. 
جلسه بسیار مغتنم و مفیدی بود و تبادل نظر 

بسیار خوبی صورت گرفت.

مردم برای تماشای فوتبال ایران به 
سینما می‌روند؟

در حالی که کمتر از 48 ساعت تا برگزاری مسابقه 
مانده،  باقی  بلژیک  و  ایران  تیم‌های  بین  فوتبال 
ظرفیت قابل توجهی از سینماهای پخش‌کننده این 

بازی تکمیل شده است.
به گزارش ایسنا، پس از صدور مجوزهای لازم 
ایران  ملی  تیم‌های  فوتبال  مسابقه  پخش  برای 
و بلژیک از رقابت‌های جام جهانی ۲۰۲۶ که این 
در  و مکزیک  کانادا  امریکا،  در سه کشور  روزها 
حال برگزاری است، بسیاری از سینماهای کشور 
سانس ۲۲:۳۰ خود را در روز یکشنبه ۳۱ خرداد به 
پخش این مسابقه اختصاص داده‌اند. قیمت بلیت 
تماشای این مسابقه در سینماها بین ۹۰هزار، ۱۲۰ 
و  استان‌ها  در  هزارتومان   ۱۸۰ و  هزار   ۱۵۰ هزار، 
سینماهای مختلف متغیر است. در استان تهران 
به  اقدام  سینمایی  سالن  و  پردیس   ۴۰ از  بیش 
و  فوتبال کردند  این مسابقه  بلیت  پیش فروش 
برخی سالن‌هایی که در مجتمع‌های تجاری هستند 
تا صبح روز جمعه، ۲۹ خرداد با تکمیل ظرفیت 
کشور  شهرهای  دیگر  میان  در  شده‌اند.  مواجه 
که  هستند  پرمخاطبی  مراکز  از  شیراز  و  مشهد 
سالن‌های سینمایی‌ آن‌ها با استقبال علاقه‌مندان 
خرید  پیش  بلیت‌های  تعداد  است.  شده  روبرو 
نشان  بلژیک  و  ایران  فوتبال  مسابقه  برای  شده 
می‌دهد تماشای فوتبال روی پرده نقره‌ای می‌تواند 
برای جبران روزهای کم‌فروغ سالن‌های سینما موثر 
باشد بخصوص آنکه اکران فیلم‌های کمدی هم تا 
پایان دهه اول محرم متوقف خواهد شد و از آنجا 
که فیلم جدیدی هم به اکران اضافه نشده، گیشه 
خواهند  متحمل  بیشتری  فروش  افت  سینماها 
شد. در حال حاضر تنها مجوز پخش همین یک 
مسابقه ایران که ساعت ۱۰:۳۰ شب )۳۱ خرداد( 
برگزار می‌شود، صادر شده و مشخص نیست که 
این مجوز برای مسابقه آخر مرحله گروهی میان 
ایران و مصر که در ساعت ۶:۳۰ صبح روز ششم 
تیر برگزار می‌شود، معتبر خواهد بود یا خیر. اما 
جدا از مسابقات مرتبط با تیم ملی ایران، برخی 
سینماداران درخواست پخش دیگر مسابقات مهم 
و  انگلستان  همچون  کشورهایی  از  جهانی  جام 
آرژانتین را مطرح کرده بودند.   بر اساس اطلاعات 
کمدی‌ها  اکران  آنلاین،  بلیت‌فروشی  سامانه‌های 
تیرماه متوقف  تا هفتم  از فردا، شنبه ۳۰ خرداد 
خواهد شد و فیلم »تهران کنارت« نیز شامل همین 
وضعیت می‌شود اما فیلم‌های دیگر همچون »نیم 
شب«،  انیمیشن »شمشیر و اندوه«، »قمارباز«، 
»خط نجات«، »بهشت تبهکاران«، تا شب تاسوعا 

یعنی تا سه‌شنبه دوم تیرماه اکران خواهند شد.
طبق مصوبه آخر شورای صنفی نمایش، از دهم 
راهی  صحت  سروش  »استخر«  فیلم  نیز  تیرماه 

اکران خواهد شد.

یک میلیون بلیت پرواز در ایام جنگ لغو 
شد

استرداد ۹۵ درصدی وجوه 
پروازهای کنسلی

طبق اعلام رییس سازمان هواپیمایی کشوری در 
طول جنگ رمضان حدود یک میلیون بلیت پرواز 
لغو شد که تاکنون ۹۵ درصد وجوه این بلیت‌ها 
با همکاری سازمان هواپیمایی کشوری، شرکت‌های 
هواپیمایی و دفاتر خدمات مسافرتی به مسافران 

بازگردانده شده است.
 ۹ از  رمضان  جنگ  آغاز  با  ایسنا،  گزارش  به 
و  مسدود  کشور  آسمان   ، سال ۱۴۰۴  اسفندماه 
تمامی پروازها به مقاصد مختلف داخلی و خارجی 
لغو شد. این محدودیت پرواز تا اواخر فروردین ماه 
ادامه داشت تا اینکه سرانجام سازمان هواپیمایی 
پروازهای  از صدور مجوز  اطلاعیه‌ای  در  کشوری 
این  در  داد.  خبر  فروردین‌ ۱۴۰۵  از ۳۱  مسافری 
بازه زمانی که آسمان کشور مسدود بود سازمان 
هواپیمایی کشوری نیز طی بخشنامه‌های متعددی 
به آژانس‌های مسافرتی و شرکت‌های هواپیمایی 
تاکید کرد که در اسرع وقت وجوه بلیت پروازهای 
لغو شده را به مسافران بازگردانند و رییس سازمان 
اردیبهشت‌ماه  ابتدای  نیز  کشوری  هواپیمایی 
شرکت‌های  تا  کرد  تعیین  روزه  دو  اولتیماتوم 
هواپیمایی حداکثر ظرف دو روز کاری نسبت به 
بازپرداخت کامل بلیت‌های چارتری اقدام کنند؛ 
رسیدگی  برای  آن‌ها  پرونده  این صورت،  غیر  در 
قضایی ارجاع خواهد شد. پرداخت وجوه پروازهای 
مسئولان  سوی  از  متفاوتی  واکنش‌های  کنسلی 
مربوطه داشت. در حالی معاون سازمان هواپیمایی 
کشوری در اردیبهشت‌ماه از پرداخت بخش زیادی 
از وجوه پروازهای لغو شده خبر داده بود رئیس 
انجمن صنفی دفاتر خدمات مسافرتی ایران  نیز در 
همان زمان اعلام کرد که بخشی از هزینه پروازها و 
اقامت‌های لغوشده هنوز به مردم بازگردانده نشده 
از  و برآورد می‌شود دست‌کم ۵۰۰ میلیارد تومان 
مطالبات مسافران همچنان پرداخت نشده باشد. 
با این حال اما براساس آخرین آمار ارائه شده از 
بیش  کنون  تا  هواپیمایی کشوری  سوی سازمان 
از ۹۵ درصد بلیت پروازهای لغو شده به حساب 
مسافران بازگردانده شده و روند تسویه با معدود 
مسافران باقی‌مانده نیز تا استیفای کامل حقوق 
آنان متوقف نخواهد شد. ابوذر شیرودی- رییس 
صحبت‌های  در  نیز  کشوری  هواپیمایی  سازمان 
جنگ  طول  در  که  است  کرده  اعلام  خود  اخیر 
رمضان حدود یک میلیون بلیت پرواز لغو شد که 
با همکاری  تاکنون ۹۵ درصد وجوه این بلیت‌ها 
سازمان هواپیمایی کشوری، شرکت‌های هواپیمایی 
و دفاتر خدمات مسافرتی به مسافران بازگردانده 
شده است. وی همچنین افزود: سامانه استرداد 
بلیت هواپیما در پیام‌رسان »بله« راه‌اندازی شده 
و تاکنون سه هزار و ۷۰۰ درخواست بازگشت وجه 
این سامانه ثبت شده است که تمامی آن‌ها  در 
توسط کارشناسان سازمان بررسی و حداکثر ظرف 

۴۸ ساعت پاسخ داده شده‌اند.

 سفر با اتوبوس به شهرهای دیگر، سال‌ها یکی از 
حمل‌ونقل  شیوه‌های  دسترس‌ترین  در  و  ارزان‌ترین 
برای دانشجویان، کارگران و خانواده‌های کم‌درآمد بود. 
دانشجویانی که توان پرداخت هزینه پرواز یا استفاده 
مداوم از قطار را نداشتند، اتوبوس را به‌عنوان وسیله‌ای 

کم‌هزینه و نسبتاً بی‌دردسر انتخاب می‌کردند.
امیرحسین جعفری در رویداد۲۴ می‌نویسد: اما تورم، 
افزایش قیمت اتوبوس تا حدود ۲۵ میلیارد تومان، رشد 
هزینه‌های جاری و بهای قطعاتی مانند لاستیک که 
قیمت یک جفت آن به حدود ۱۰۰ میلیون تومان رسیده، 
به‌تدریج سفر اتوبوسی را گران‌تر و بی‌کیفیت‌تر کرده 
است. منافع شرکت‌های مسافربری، کمبود ناوگان و 
افزایش هزینه نگهداری نیز به این شرایط دامن زده‌اند.

ایام اربعین، بخشی از  در برخی مقاطع، از جمله 
تعداد  و  منتقل می‌شود  به مسیرهای خاص  ناوگان 
اتوبوس‌های فعال در مسیرهای داخلی به‌شدت کاهش 
نیز  ناکافی  می‌یابد. واردات محدود و تولید و مونتاژ 
وضعیت  این‌سو،  به  سال ۱۴۰۰  از  است  باعث شده 

ناوگان اتوبوس‌های بین‌شهری رو به وخامت بگذارد.
اتوبوس‌هایی که شرایط فنی بهتری دارند نیز معمولاً 
فعالیت به‌عنوان سرویس کارخانه‌ها، معادن، ادارات و 
تورهای گردشگری را ترجیح می‌دهند؛ زیرا درآمد این 
بخش‌ها بیشتر و پرداخت‌ها مطمئن‌تر است. نتیجه 
و  عمومی  خدمات  کیفیت  کاهش  شرایطی،  چنین 

افزایش قیمت بلیت برای مسافران عادی است.
افزایش ۲۱ درصدی بلیت اتوبوس

کرده  اعلام  مسافری  تعاونی‌های  اتحادیه  رئیس 
بلیت  قیمت  ترابری،  عالی  شورای  ابلاغ  با  که  است 
اتوبوس‌های برون‌شهری رسماً ۲۱ درصد افزایش یافته 

است.
این افزایش قیمت، مسیرهای پرترددی مانند تهران ـ 
اصفهان، تهران ـ شیراز، تهران ـ تبریز، مشهد ـ اصفهان 

و شیراز ـ بوشهر را نیز دربر گرفته است.
نازل ترین قیمت بلیت اتوبوس تهران ـ اصفهان با 
تا ۶۸۰  به حدود ۶۴۷  مسافت،  کیلومتر  حدود ۴۵۰ 
هزار تومان رسیده است. بلیت اصفهان ـ مشهد نیز 
بین یک میلیون و ۲۰۰ هزار تا یک میلیون و ۸۰۰ هزار 
تومان عرضه می‌شود. در مسیرهای طولانی‌تر، مانند 
بندرعباس ـ رشت، قیمت بلیت به دو میلیون و ۸۰۰ 

هزار تومان رسیده است.
معمولی ترین بلیت اتوبوس تهران ـ شیراز نیز حدود 
یک میلیون و ۳۹۰ هزار تومان قیمت دارد. نرخ مسیر 
شیراز ـ بندرعباس که پیش از این ۷۵۴ هزار تومان بود، 

به یک میلیون و ۲۴۵ هزار تومان افزایش یافته است.
این ارقام به آن معناست که یک دانشجوی ساکن 
تهران یا شیراز، اگر ماهی یک‌بار به خانه خود بازگردد، 
برای  فقط  تومان  میلیون  سه  نزدیک  است  ممکن 
تعطیلی  دلیل  به  اگرچه  کند.  هزینه  رفت‌وبرگشت 
متوقف شده،  این سفرها  از  بخشی  فعلاً  دانشگاه‌ها 
و  ماند  نخواهند  تعطیل  همیشه  برای  دانشگاه‌ها 

سفرهای کاری و خانوادگی نیز همچنان ادامه دارد.
قیمت بلیت در مسیرهای پرتقاضا

نیز  مسافربری  تعاونی‌های  اتحادیه  مدیرعامل 
قیمت‌های جدید برخی مسیرها را چنین اعلام کرده 

است:
بلیت تهران ـ مشهد یک میلیون و ۳۱۶ هزار تومان، 
تهران ـ کرمانشاه ۹۰۷ هزار تومان، تهران ـ تبریز ۹۱۱ 
هزار تومان، تهران ـ سنندج ۹۰۷ هزار تومان، تهران ـ 
بندرعباس یک میلیون و ۷۰۰ هزار تومان، تهران ـ شیراز 
یک میلیون و ۳۹۰ هزار تومان و تهران ـ نیشابور یک 

میلیون و ۱۶۴ هزار تومان شده است.
همچنین قیمت بلیت تهران ـ آمل ۴۴۰ هزار تومان، 
تهران ـ بابل ۴۶۰ هزار تومان، تهران ـ ساری ۶۵۵ هزار 

تومان، تهران ـ قوچان یک میلیون و ۲۲۲ هزار تومان و 
تهران ـ رشت ۶۲۶ هزار تومان اعلام شده است.

زمانی  که  اتوبوس  می‌دهد  نشان  ارقام  این 
اقتصادی‌ترین گزینه سفر محسوب می‌شد، به‌تدریج 
به  نیز  اقشار کم‌درآمد  و  از دانشجویان  برای بخشی 

وسیله‌ای گران تبدیل شده است.
راه‌آهن فرسوده و هواپیماهای فرسوده‌تر

بحران حمل‌ونقل هوایی سال‌هاست در ایران وجود 
محدود  تعداد  بلیت،  کمبود  بالا،  قیمت‌های  دارد. 
هواپیماها و کیفیت نامطلوب ناوگان، همواره بخشی 
از  پس  اکنون،  است.  بوده  مسافران  مشکلات  از 
آسیب‌دیدن برخی فرودگاه‌ها و هواپیماها در جریان 
برای  بیشتری  دلایل  هواپیمایی  شرکت‌های  جنگ، 

افزایش قیمت یا محدودکردن پروازها مطرح می‌کنند.
که  است  گران  و  فرسوده، محدود  ناوگانی  نتیجه، 
به‌تدریج تنها مسافرانی از آن استفاده خواهند کرد که 
چاره دیگری ندارند. ادامه این روند می‌تواند سفر هوایی 

تفریحی را از سبد مصرفی طبقه متوسط حذف کند.
برای نمونه، قیمت بلیت هواپیما در مسیر اصفهان ـ 
مشهد به حدود شش میلیون و ۵۰۰ هزار تا ۹ میلیون 
تومان رسیده است. بر این اساس، یک خانواده سه‌نفره 
برای سفر رفت‌وبرگشت به مشهد، ممکن است فقط 
بابت بلیت هواپیما حدود ۵۴ میلیون تومان پرداخت 
کند. قیمت بلیت مسیر تهران ـ شیراز نیز به حدود 
هشت میلیون و ۵۰۰ هزار تومان و مسیر تهران ـ مشهد 
به حدود پنج میلیون و ۵۰۰ هزار تومان رسیده است. در 
چنین شرایطی، اگر مسافران زمان کافی داشته باشند، 
استفاده از خودروی شخصی می‌تواند بسیار ارزان‌تر از 

سفر هوایی تمام شود.
قطار؛ انتخابی از سر ناچاری

چشمگیری  تفاوت  نیز  ریلی  حمل‌ونقل  وضعیت 
با گذشته نکرده است. مسئله اینجاست که کیفیت 
راه‌آهن ایران هیچ‌گاه به اندازه‌ای مطلوب نبوده که بتواند 
به گزینه‌ای سریع، ایمن و رقابتی برای همه مسافران 
تبدیل شود. بسیاری از مسافران قطار نیز نه از سر 
رضایت، بلکه به دلیل نبود گزینه بهتر از آن استفاده 

می‌کنند.
کیفیت راه‌آهن ایران در مقایسه با برخی کشورهای 
روسیه،  مانند  کشورهایی  و  منطقه  توسعه‌یافته 
پایین‌تر است. پروژه قطار  اروپایی  چین و کشورهای 
الگویی  بود  قرار  نیز که  ـ اصفهان  تهران  سریع‌السیر 
تازه برای حمل‌ونقل ریلی کشور باشد، پس از حدود 
۱۷ سال هنوز به نتیجه نرسیده است. اکنون بار دیگر 
صحبت از همکاری با شرکت‌های چینی مطرح شده و 
نام بابک زنجانی نیز به‌عنوان یکی از گزینه‌های احتمالی 

سرمایه‌گذاری در این حوزه شنیده شده است.
بلیت قطار هنوز به اندازه بلیت هواپیما افزایش قیمت 
نداشته، اما با توجه به کیفیت فعلی خدمات، همین 
نرخ‌ها نیز برای بسیاری از مسافران بالا به نظر می‌رسد. 
ارائه تخفیف،  نیز تنها در صورت  از بلیت‌ها  بخشی 

قیمت قابل‌قبولی پیدا می‌کنند.
سفر خارجی؛ رؤیایی دورتر برای طبقه متوسط

با آغاز جنگ، سفرهای خارجی برای مدتی متوقف 
شد. پس از بازگشایی مرزها نیز در مقاطعی مسافران 
ناچار بودند ابتدا از طریق زمینی به ترکیه یا ارمنستان 
بروند و سپس از آنجا به مقصد نهایی خود پرواز کنند.

با این حال، حتی پیش از تشدید دوباره درگیری‌ها نیز 
سفر خارجی تا حد زیادی از توان مالی طبقه متوسط 
خارج شده بود. قیمت بلیت برخی مقاصد پرتردد با 
خارجی  که سفر  می‌دهد  نشان  مختلف  شرکت‌های 
انتخاب معمولی  از خانوارها یک  بسیاری  برای  دیگر 

نیست.
قیمت پرواز استانبول با شرکت‌های ایرانی حدود ۲۴ 
میلیون تومان و پرواز ایروان بین ۱۴ میلیون و ۵۰۰ هزار 
تا ۱۹ میلیون تومان بوده است. بلیت آمستردام با پرواز 
با  تورنتو  پرواز  و  تومان  میلیون  پگاسوس حدود ۳۵ 
ایرکانادا، لوفت‌هانزا یا پگاسوس بین ۱۰۰ تا ۳۰۰ میلیون 

تومان قیمت داشته است.
ـ نجف نیز به حدود ۱۰ میلیون تومان  پرواز تهران 
رسیده است. این ارقام مربوط به هفته گذشته و پیش 
افزایش  احتمال  و  بوده‌اند  جنگ  دوباره  گسترش  از 

بیشتر آن‌ها وجود دارد.

قربانی اصلی؛ مردم عادی
متضرر نهایی حمل‌ونقل گران و بی‌کیفیت، مردم 
عادی‌اند. برخورداری از یک شبکه حمل‌ونقل عمومی 
سریع، ارزان و باکیفیت، نه‌تنها امکان سفر و جابه‌جایی 
را افزایش می‌دهد، بلکه سطح رضایت شهروندان از 
زندگی را نیز بالا می‌برد و زمینه انتقال سرمایه‌های خرد 

به شهرهای مختلف را فراهم می‌کند.
قیمت  و  مناسب  کیفیت  با  سریع‌السیر  قطار  اگر 
شهروندان  از  بخشی  شود،  راه‌اندازی  قابل‌پرداخت 
برای  بود  نخواهند  ناچار  دیگر  اطراف  شهرستان‌های 
کار در تهران ساکن شوند. رفت‌وآمد روزانه با قطار و 
کاهش زمان سفر به حدود یک ساعت می‌تواند هم از 
تراکم تهران بکاهد و هم درآمد و سرمایه پایتخت را به 

شهرهای دیگر منتقل کند.
این همان نوع توسعه‌ای است که می‌تواند به‌واسطه 
حمل‌ونقل شکل بگیرد؛ توسعه‌ای که اشتغال، سکونت 

و توزیع جمعیت را نیز تحت تأثیر قرار می‌دهد.
از اتوبوس میلیاردی تا خودروی شخصی

آنچه امروز با آن مواجهیم، شبکه حمل‌ونقلی ضعیف 
و ناکارآمد است که شهروندان را به استفاده بیشتر از 
خودروی شخصی و کاهش تعداد سفرهایشان سوق 
داده است. اتوبوس دیگر چندان ارزان نیست، هواپیما 
از توان بسیاری از خانوارها خارج شده، قطار سرعت 
و کیفیت مطلوبی ندارد و سفر خارجی نیز به کالایی 

لوکس تبدیل شده است.
چین،  ژاپن،  مانند  کشورهایی  تجربه  از  استفاده 
آلمان، سوئد و روسیه نشان می‌دهد سرمایه‌گذاری در 
حمل‌ونقل عمومی فقط یک پروژه عمرانی نیست؛ بلکه 
بخشی از سیاست توسعه، عدالت اجتماعی و افزایش 

کیفیت زندگی است.
توسعه  ناوگان،  نوسازی  که  زمانی  تا  اما  ایران  در 
راه‌آهن سریع‌السیر، کنترل قیمت‌ها و افزایش کیفیت 
بخش  برای  سفر  نشود،  تبدیل  اولویت  به  خدمات 
بزرگ‌تری از جامعه به رؤیایی گران تبدیل خواهد شد؛ 
توان پرداخت  به‌تدریج  نیز  رؤیایی که طبقه متوسط 

هزینه آن را ندارد.

شیرخوارگان  جهانی  همایش  امسال،  محرم  جمعه  نخستین 
حسینی)ع( همچون هر سال با حضور حماسی مادران در ۹ هزار و ۵۰۰ 
نقطه ایران و ۴۵ کشور جهان برگزار شد؛ اجتماعی که امسال با اندوهی 
تازه‌تر، یاد مظلومیت حضرت علی‌اصغر )ع( را با سوگ مادران مدرسه 
میناب و ناله‌های کودکان ربوده‌شده از آغوششان پیوند زده و فریاد 

مظلومیت را به گوش جهانیان رساند.
به گزارش ایسنا، روز جمعه )۲۹ خرداد( همزمان با چهارمین روز 
از ماه محرم همچون سال‌های گذشته، همایش جهانی شیرخوارگان 

تازه  اندوهی  و  رنج  امسال،  برگزار می‌شود که  حسینی)ع( در حالی 
بر پیکره این اجتماع عظیم نشسته است. جایی که مادران، فرزندان 
)ع(،  علی‌اصغر  حضرت  با  تا  می‌گیرند  آغوش  در  را  خود  شیرخوار 
کوچک‌ترین شهید دشت کربلا، هم‌نوایی کنند، این‌بار یاد و خاطره 
آغوش  از  زنده می‌شود که در جنگ رمضان،  نیز  کودکان مظلومی 
مادران ربوده شدند. مصیبت مدرسه میناب و ناله‌های مادرانی که امروز 
در سوگ فرزندان خود نشسته‌اند، بر عمق این آیین معنوی افزوده 
است و فریاد مظلومیت را از حنجره شیرخوارگان به آسمان برمی‌کشد.

امسال، این پویش جهانی که توسط مجمع جهانی حضرت علی‌اصغر 
)ع( ساماندهی شده، با شور و شعفی وصف‌ناپذیر در ۹ هزار و ۵۰۰ 
نقطه از ایران اسلامی و ۴۵ کشور جهان برگزار می‌شود. این آمار، 
نشان‌دهنده رشد بی‌نظیر این حرکت عظیم زنان و مادران است که 
از سال ۱۳۸۲ با حضور ۸۰۰ نوزاد در تهران آغاز شد و امروز به یکی از 
بزرگترین گردهمایی‌های مادرانه در جهان تبدیل شده است. بیش از 
هشت میلیون مادر در این همایش شرکت می‌کنند و با نوزادانشان که 
لباس‌های سبز و سفید به تن دارند، عهدی دوباره با آرمان‌های عاشورا 

و امام زمان )عج( می‌بندند.
این اجتماع، امسال روایتی از خون دل مادران است؛ از یک سو، 

لبخندهای معصومانه شیرخوارگان و از سوی دیگر، اشک‌های مادرانی 
که در سوگ از دست‌رفته‌هایشان نشسته‌اند. همایش شیرخوارگان 
حسینی)ع(، این‌بار نه فقط یادآور مظلومیت حضرت علی‌اصغر)ع(، 
بلکه آیینه تمام‌نمای همراهی و همدلی مادران با یکدیگر در برابر رنج‌های 
مشترک است؛ مادرانی که در سوگ فرزندان شهید خود، فریاد می‌زنند 
و با نوزادان خویش، امید به ظهور و پیروزی نهایی را در دل می‌پرورانند 

و فرزندان خود را نذر یاری قیام حضرت مهدی )عج( می‌کنند.  
براساس این گزارش در این مراسم گروه‌های تواشیح »نینوا« و »ابنا 
الحسن)ع(« به اجرای برنامه پرداختند و احمد بابایی ـ شاعر  ـ در وصف 

امام زمان )عج( و حضرت علی اصغر)ع( قطعاتی را خواند.
این مراسم در مصلی تهران، امامزادگان، مساجد و مکان های مذهبی 
با حضور مادران و کودکان و مداحی مداحان اهل بیت )ع( برگزار شد.  
در ادامه مراسم کلیپ‌هایی از مدرسه میناب و رهبر شهید پخش شد 
و مادران هم‌پیمان شدند که در آیین تشییع رهبر شهید حضور داشته 

باشند تا با آرمان‌های انقلاب عهد و پیمانی دوباره ببندند.
همچنین احمد رمضان پور ـ مداح اهل بیت)ع( ـ به مداحی پرداخت 
و برای تعجیل در فرج امام زمان)عج( دعای فرج را زمزمه کرد و مادران، 

فرزندان خود را نذر یاری قیام حضرت مهدی موعود)عج( کردند.

 از بلیت میلیونی اتوبوس تا پرواز های ۵۴ میلیونی به نزدیک‌ترین مقصد

سفر از سبد طبقه متوسط حذف می‌شود؟
افزایش ۲۱ درصدی قیمت بلیت اتوبوس، بهای چندمیلیونی سفر‌های هوایی، ناوگان فرسوده ریلی و محدودشدن مسیر‌های خارجی، سفر را برای بخش 
بزرگی از مردم به کالایی گران و دور از دسترس تبدیل کرده است. یک خانواده سه‌نفره طبقه متوسط برای سفر رفت‌وبرگشت هوایی به مشهد، گاه باید 

بیش از ۵۰ میلیون تومان کنار بگذارد. در چنین شرایطی، خودروی شخصی برای بسیاری نه یک انتخاب، بلکه تنها گزینه باقی‌مانده است.

سوگ مادران از کربلا تا مینابهمایش شیرخوارگان حسینی برگزار شد

بلیت قطار هنوز 
به اندازه بلیت 

هواپیما افزایش 
قیمت نداشته، 

اما با توجه به 
کیفیت فعلی 

خدمات، همین 
نرخ‌ها نیز برای 

بسیاری از 
مسافران بالا به 

نظر می‌رسد

فوتبال و موسیقی کلاسیک، در ظاهر دو جهان کاملاً متفاوت‌اند؛ یکی پر از هیجان 
ظرافت  و  کنسرت  سالن‌های  سکوت  از  سرشار  دیگری  پنالتی،  ضربه‌های  و  سکوها 
ارکسترها. اما از پاواروتی تا شوستاکوویچ و از بکهام تا بروکنر، تاریخ نشان می‌دهد این 
دو دنیا بارها به هم رسیده‌اند و برای فوتبال، موسیقی‌ای ساخته‌اند که هنوز در حافظه 

جمعی جهان طنین دارد.
به گزارش خبرآنلاین، فرانسه ۹۸، زمانی که اسکاتلند آخرین بار در جام جهانی به 
مراکش باخت )که جمعه پیش رو دوباره با آن روبه‌رو می‌شود( و یک بازی مهم را سه 
بر صفر واگذار کرد. )البته گل جان مک‌گین مقابل هائیتی در بوستون همه رکوردها را 

بازنویسی کرده و تیم را در مسیر تقریباً قطعیِ افتخار قرار داده است ـ بدیهی است!
اما می‌شد نشانه‌های آن شکست را از موسیقی هواداران اسکاتلند هم فهمید. سرود آن 
سال اسکاتلند آهنگ غم‌انگیز و درخشان گروه دل آمیتری با نام »دیر به خانه برنگرد« بود؛ 

شاید غم‌انگیزترین و صادقانه‌ترین ترانه تاریخ جام جهانی. )اما تیم به آن گوش
در همان زمان، موسیقی تیتراژ بی‌بی‌سی در جام جهانی ۱۹۹۸ از قطعه پاوان اثر گابریل 
فوره استفاده می‌کرد؛ قطعه‌ای که حال و هوای برنامه را از »غمگین« به »بی‌حال« ارتقا 
می‌داد. )و البته انگلیس هم خیلی بهتر نبود: با وجود شور و حال عجیب آهنگ وینالو 
و رضایت از سه شیر، در مرحله یک‌هشتم حذف شد، آن هم پس از کارت قرمز دیوید 

بکهام مقابل آرژانتین.(
استفاده از موسیقی کلاسیک در فوتبال ادامه سنتی طولانی است. فوتبال و موسیقی 
کلاسیک همیشه مثل دو بازیکن هماهنگ کنار هم بوده‌اند. حتی ادوارد الگار در سال 
۱۸۹۸ برای باشگاه ولورهمپتون قطعه‌ای نوشت با الهام از گزارش یک مسابقه فوتبال 

با عنوان »ضربه قیچی تماشایی!« که بر اساس واژه‌هایی از یک گزارش مسابقه درباره 
تیم محبوبش، وولوز، ساخته شده ـ شاید نخستین سرود اختصاصی فوتبال توسط یک 
آهنگساز بزرگ باشد که در سال ۱۸۹۸ نوشته شده است. )این قطعه همچنین از نظر 

هارمونی بسیار فشرده و از نظر کروماتیک پیچیده است.(
شیفتگی فوتبال دمیتری شوستاکوویچ هم در نوع خود جالب بود او دلبسته تیمی بود 
که امروز »زنیت سن‌پترزبورگ« نام دارد ـ که این موضوع در سال ۲۰۱۶ مورد توجه قرار 
گرفت؛ زمانی که زنیت در نودمین سالگرد تأسیس خود، یک برنامه پیش از مسابقه با 
محوریت شوستاکوویچ برگزار کرد که الهام‌بخش آن‌ها شد تا اسپارتاک مسکو را ۴–۲ 

شکست دهند.
و همچنین به موومان »مارش فوتبال« از باله عصر طلایی اثر شوستاکوویچ )۱۹۳۰( 
گوش دهید تا ببینید او چگونه هیجان و انرژی پرسر و صدای یک تیم را در قالب صدای 
ارکستر خلق کرده است؛ قطعه‌ای که با سوت داور آغاز می‌شود و سپس به‌تدریج به دلِ 

آشوب در زمین فوتبال فرو می‌رود.
اما لحظه‌ای که فوتبال و موسیقی کلاسیک به‌طور جدی به هم گره خوردند، تابستان 
۱۹۹۰ بود؛ زمانی که بی‌بی‌سی برای پوشش جام جهانی از اجرای لوتچانو پاواروتی از آریای 
معروف نسِون دورما استفاده کرد. این آریا از اپرای توراندوت اثر جاکومو پوچینی است 
و درباره تلاش قهرمان داستان برای پیروزی در یک شب سرنوشت‌ساز است. در پایان، 
با آن نت‌های بسیار بلند و مشهور، به اوج می‌رسد ـ نتی که پاواروتی و دیگر تنورها آن را 

بسیار طولانی‌تر از چیزی که پوچینی نوشته بود اجرا کردند.
و نتیجه؟ آلمان آن جام را برد.

امروزه هم ارتباط موسیقی کلاسیک و فوتبال ادامه دارد. قطعه معروف »هفت ملت 
ارتش« از وایت استرایپس در استادیوم‌های سراسر جهان خوانده می‌شود. هرچند برخی 
می‌گویند ریف معروف آن از سمفونی پنجم آنتون بروکنر الهام گرفته شده—اگرچه این 

داستان کاملاً دقیق نیست، اما ارتباط موسیقایی همچنان واقعی است.
در نهایت، حتی اگر رسانه‌ها دیگر از موسیقی کلاسیک در تیتراژهای فوتبال استفاده 

نکنند، این موسیقی هنوز در سکوهای ورزشگاه‌ها زنده است.

داستان پیوند عجیب فوتبال و موسیقی کلاسیک
از پاواروتی تا بکهام


